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1 EINFUHRUNG

1.1 ANLASS UNDZIELSETZUNG

Das Fahrrad hat sich in den letzten Jahren in vielen Stadten und Kommunen immer mehr zu ei-
nem gleichberechtigten und beliebten Verkehrsmittel, nicht nur im Tourismus, sondern auchm
Alltagsverkehr, entwickelt. Insbesondere die Verringerung der Treibhausgasemissionen, der ge-
ringere Flachenverbrauch, die geringeren Kosten und der gesundheitsférdernde Aspekt spre-
chen fUr die Forderung und eine starkere Verankerung des Radverkehrs indknmunalen Planun-
gen.

Das vordringlichste Ziel des Radverkehrskonzepts (RVK) der Stadt Arnstadt ist es, flr die tagli-
chen Wege eine durchgangige, sichere, zigige und komfortable Radverkehrsfiihrung anzubie-
ten, um somit den Radverkehrsanteil zu erhéhen. Im Bais steht, das Radverkehrsnetz im Stadt-
gebiet und zwischen den landlichen Ortsteilen an die aktuellen Anforderungen anzupassen und
vorhandene Lucken mit neuen Angeboten zu schlie3en. Anforderungen unterschiedlicher Nut-
zergruppen, wie z.B. der Schiiler oder Berufsverkehr, sind dabei zu berticksichtigen.

Zielsetzung und Aufgabenstellung des Radverkehrskonzepts ergeben sich somit wie folgt:

Sicherung und Forderung

Akzeptanz

Netzkonzeption

Handlungsbedarf

Ortsteile

Abbildung 1: Ziele des Radverkehrskonzeptes

Die bestehende Situation ist unter dem Aspektder angestrebten Sicherung und Forderung des
Radverkehrs aufzunehmen und zu bewerten. Die Bedirfnisse, Erwartungen und Wiinsche der
Burger, der Politik, der Interessengruppen und der Wirtschaft sind zu bertcksichtigen, um nicht
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zuletzt die Akzeptanz fir klimafreundliche Mobilitét zu erhéhen. Mit verschiedenen Beteili-
gungsformaten sind diese Belange in den Planungsprozess aktiv mit einzubinden.

Auf Grundlage bestehenderNetzkonzeptionen sowie einer Definition von Quellen und Zielen
des Radverkehrs, ist ein gsamtstadtisches Radverkehrsnetz fir Alltags und Freizeitrouten und
den touristischen Radverkehr zu entwickeln und mit kreis bzw. landesweiten Netzkonzeptio-
nen abzustimmen. Zukunftige Anforderungen und Entwicklungen sind entsprechend zu berick-
sichtigen.

Aufbauend auf dem entwickelten Radverkehrsnetz ist detHandlungsbedarf fur eine sichere und
attraktive Flihrung des Radverkehrs unter Berlcksichtigung des aktuellen Erkenntnisstandes
und der verkehrsrechtlichen Vorgaben aufzuzeigen. Die Belange deDrtstei le und deren Anbin-
dung an die Kernstadt sind angemessen zu berlcksichtigen, wie auch die Anbindung an das
gr 6Rte Gewerbegebiet in Thiuringen ITErfurter

Resultierend aus den gesteckten Zielen soll das RVK ein weiter Baustein zurLarmminderung,
Luftreinhaltung, zum Klimaschutz und zur Verbesserung der Aufenthalts - und Lebensqualitat
in Arnstadt sein.

Grundsatzlich soll der Radverkehr in Arnstadt gleichberechtigt zu anderen Verkehrsmitteln bei
den Planungen des StraBnverkehrs berticksichtigt und finanziell mit entsprechend angemesse-
nen Budgets des stadtischen Haushalts ausgestattet werden. Nach Vorstellungen des 2022 ver-
Offentlichten Nationalen Radverkehrsplans 3.0 des Bundesministeriums fur Digitales und Ver-
kehr (BMDV) soll sich bis 2030 die jahrliche finanzielle Férderung des Radverkehrs durch Bund,
Lander und Kommunen an rund 30 Euro je Person und Jahr orientierénDas ware gegenuber
dem Status Quo der Radverkehrsfinanzierung in Stadten wie Arnstadt ein wiinschenswéer

Il Quantensprungl .

Besondere Aufmerksamkeit ist den gesetzlichen Rahmenbedingungen und Regelwerken zu wid-
men. Aufgrund zahlreicher Anderungen in der StraRenverkehrsordnung (StVO), der Verwal-
tungsvorschrift zur StVO und neuen Erkenntnissen bei den techischen Regelwerken des Rad-
verkehrs sind die Angebote des Radverkehrs an die aktuellen Gegebenheiten und Erfordernisse
anzupassen.

Ebenso sind die steigende Zahl von Lastenfahrrddern, der unvermindert anhaltende Boom bei
elektrisch unterstiitzten Fahrradern und Elektrokleinstfahrzeugen, wie die EScooter, zu be-
ricksichtigen. Diese missen durch eine entsprechende Verordnungin der Regel auf Radver-
kehrsflachen fahren.

Mit der auf einen Zeitraum bis 2035 auszulegenden Handlungsstrategie zur Forderung des Rad-
verkehrs in Arnstadt soll dieEinordung der Mal3nahmen in den Gesamtrahmen der verkehrspla-
nerischen und stadtebaulichen Aktivitdten ermdglicht, eineEntscheidungsgrundlage fur Politik
und Verwaltung im Hinblick auf die Erstellung von Investitionsprogrammen wnd die Bereitstel-

1 Bundesministerium fur Digitales und Verkehr, Fahrradland Deutschland 2030- Nationaler Radverkehrsplan 3.0,
S. 25.

2 Vgl. § 10 Elektrokleinstfahrzeuge Verordnung (eKFV)
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lung notwendiger Haushaltsmittel gegeben und die Grundlage fuf6rderantrage von Radver-
kehrsmalRhahmen geschaffen werden. Das vorliegende Konzept wurde in enger Abstimmung
mit dem Auftraggeber § der Stadt Arnstadt - entwickelt.

Einordnung der MaRnahmen in den Gesamtrahmen

V
V

Entscheidungsgrundlage fur Politik und Verwaltung

Grundlage fur Forderantrage

Abbildung 2: Handlungsstrategie zur Férderung des Radverkehrs

Das Themenfeld Schulwegsicherheit mit dem Fahrrad wird in diesem Konzept nicht gesondert
betrachtet. Den Schulen obliegt es Schulwegplane in Zusammenarbeit mit Eltern, Schilerder
Polizei, dem ADFC und insbesondere auch mit dem Radverkehrsbeauftragten der Stadt Arn-
stadt zu erstellen bzw. fortzufuhren. Gleichwohl unterstitzen viele der hier vorgeschlagenen
Maflnahmen auch die Sicherheit auf dem Schulweg.

1.2 GRUNDE ZURFORDERUNG DERADVERKEHRS

Es gibt viele Griinde zur Forderung des Radverkehrs. Die zunehmende Nutzung des Fahrrads

bietet vor allem eine Starkung des umweltschonenden kommunalen Verkehrs, wenn es gelingt,
vermeidbare Pkw-Fahrten durch Radfahrten zu ersetzen. Die verstakte Nutzung des Fahrrades

als Verkehrsmittel birgt neben den positiven klimatischen Aspekten auch soziale, wirtschaftli-

che und gesundheitsbezogene Vorteile, die zudem im Nationalen Radverkehrsplan 203@inge-

hend dargelegt werden. Eine Abbildung der Arbeisgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommu-

nen (AGFK) Niedersachsen 1[I Mit Radverkehr gewi nne
zlige des Radverkehrs, die auf verschiedenen Ebenen wirkeh.

3 Bundesministerium fur Digitales und Verkehr, Fahrradland Deutschland 2030- Nationaler Radverkehrsplan 3.0.
4 AGFK Niedersachsen, Mit Radverkehr gewinnenLink: AGFK-Infografik
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Die bedeutendsten werden nachfolgend aufgefihrt:

Statistisch gesehen besitzt jeder Birger ein Fahrrad

Nach Angaben des Zweiradindustrie -Verbandes’ lag der Bestand an Fahrradern in 2023 bei 84
Mio. Stuck. Der Anteil der Elektrofahrrader lag mit 11 Mio. Stiick bei 13% Tendenz steigend:
Erstmals wurden in 2023 mehr Elektofahrrader verkauft als herkémmliche Réder. Zumindest
statistisch verfiigt fast jede Person in Deutschland tber ein Fahrrad.

Tagliche Fahrleistung des Radverkehrs
Die Studie Mobilitat in Deutschland® hat festgestellt, dass im Jahr 2017 jeden Tag 28 Mio. \&be
und 112 Mio. Kilometer mit dem Fahrrad zuriickgelegt worden sind.

Langere Distanzen mit Pedelecs

Ein Weg mit einem konventionellen Fahrrad lag im Jahr 2017 durchschnittlich bei 3,7 Kilome-
tern. Mit Elektrofahrréadern (auch als Pedelec bezeichnet) war deiWeg mit 6,1 Kilometer deut-
lich langer.

Hohere Radverkehrsanteile durch Pedelecs

Pedelecs machen das Elektrofahrrad zu einer bedeutenden Option im beruflichen Pendelver-
kehr und in der Freizeit. In landlich gepragten Gebieten, die meist geringere Radverkebanteile
haben als in den urbanen Raumen, konnten Pedelecs zu hoheren Radverkehrsanteilen beim Mo-
dal Split” beitragen.

Soziale Gerechtigkeit durch Teilhabe

Aus sozialer Sicht eroffnet das Fahrrad allen Bevolkerungsgruppen fast jeden Alters eine eigen-
standige Mobilitat und Teilhabe am gesellschaftlichen Leben. Fast alle kbnnen das Fahrrad als
preisgunstiges, individuell und zeitlich flexibles Verkehrsmittel nutzen.

Weniger Elterntaxis

Elterntaxis konnten vermieden werden, wenn der Weg zur Schule gute undishere Radver-
kehrsangebote bereitstellt.

Fit durch Bewegung

Radfahren ist gesund und halt fit. Wer das Fahrrad fur seine Alltagswege nutzt, erhalt sich eine
Grundfitness.

5 ZIV-Marktdaten Fahrrader und E-Bikes 2023: Die Zahlen im Detail; LinkZIV
6 Nobis/Claudia, Mobilitat in Deutschland g MiD. Analysen zum Radverkehr und FuBverkehr.
7 Modal Split: Verkehrsmittelwahl, Prozentualer Aufteilung der Verkehrsmittel je Weg im Alltagsverkehr
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Guter Kosten-Nutzen-Index

Die Investitionskosten fur Radverkehrsanlagen bzw. zuHerrichtung durchgangiger Radrouten
und deren Pflege sind im Vergleich zu den Wegekosten fir den Kraftfahrzeugverkehr in Bezug
auf die Fahrleistung ausgesprochen gunstig.

Wirtschaftsfaktor Radtourismus

Der Radtourismus stellt inzwischen einen bedeutendenWirtschaftsfaktor in Deutschland dar.
Von den jahrlich etwa 70.000 Ubernachtungsgasten in Arnstadt sind zahlreiche Touristen mit
dem Fahrrad unterwegs.

1.3 UNTERSUCHUNGSGEBIET

Die Stadt Arnstadt ist Verwaltungssitz des limKreises in Thiringen, der sich aus sieben Gemein-
den und zwei Verwaltungsgemeinschaften zusammensetzt (Abbildung 3), und 20 Kilometer
sudlich der Landeshauptstadt Erfurt liegt. Zusammen mit den 17 Ortsteilen hat sie 29.083 Ein-
wohner?® (s.Abbildung 4). Durch das Stadtgebiet verlauft de Autobahn A71 und die ICE Schnell-
fahrstrecke Erfurt-NGr nber g. Das groRte Gewerbegebiet
ndrdlich an die Stadtgrenze Arnstadts. Parallel zum Flussverlauf der Gera wird Arnstadt vom
touristischen ThRamewgegletveg | Ger a

Das Planungsgebiet des RVK befasst sich mit dem Stadtgebiet Arnstadt und seinen Ortsteilen.

Daruber hinaus werden die Schnittstellen zu den Nachbargemeinden betrachtet, die somit zum
Untersuchungsgebiet dazu gehéren.

8 Stadt Arnstadt, Link: Einwohnerzahlen
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VG Riechen-
heimer Berg

 Stadtim

_:_"_b'E'It':h ; 3

Abbildung 3: Gemeinden und Verwaltungsgemein-
schaften im lIm-Kreis
Quelle: Eigene Darstellung

Angelhause
Oberndorf

Espenfeld
Siegelbach

Gorbitz
hausen

Legende
Einwohnerzahl
Stand 31.12.2024

Abbildung 4: Ortsteile der Kreisstadt Arn-
stadt mit Einwohnerzahlen®
Quelle: Eigene Darstellung
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Abbildung 5: Topografische Karte von Arnstadt mit Héhenangaben
Quelle: Eigene Darstellung, Hintergrundkarte: OpenStreetMap, Link:Copyright_OSM Link:Topografische Karte

Die Kernstadt erstreckt sich tUber kurze Distanzen, die sehr gut mit dem Fahrrad bewaltigt wer-
den kénnen (s.Abbildung 6). Die Hohenunterschiede sind gering und liegen etwa zwischen
280 m und 310m. Einige Ortsteile hingegen liegen deutlich hdher, wie B. Danrheim (366 m),
Espenfeld (380m) oder Kettmanshausen (414m), was die Anbindung an die Kernstadt er-
schwert. Vor dem Hintergrund der steigenden Nutzung von Pedelecs sind diese Orte grundsatz-
lich aber als Pendlerstecke fiur Radfahrer geeignet.
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=

Abbildung 6: Entfernungsringe um den Hauptbahnhof von Arnstadt

Quelle: Eigene Darstellung, Hintergrundkarte: OpenStreetMap, Link:Copyright_OSM
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2 GRUNDLAGEN FUR FAHRRAGERECHTHNFRASTRUKTUR

2.1 TECHNISCHEREGELWERKE UNDGESETZLICHERAHMENBEDINGUNGEN

Der Stand der Technik zur Fihrung des Radverkehrs wird in den gangigé&egelwerken der For-
schungsgesellschaft fir StralRen und Verkehrswesen (FGSV)#umentiert. Dies betrifft vor al-
lem:

1 TEmpfehlungen fir EBAWW! kehrsanlagenl (
f innerorts: TRichtlinien fRAStOM% e Anl age von St
1 auBerorts: TRichtlinien fRAL20R)" Anl age von L:

Daruber hinaus gibt es noctzahlreiche Regelwerke zu Spezialthemen, B. zu Lichtsignalanlagen
(RILSAY?, zur Markierung von StraRen (RMSY oder die Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsan-
lagen (H BVA 201234

Aktuelle Forschungsergebnisse erweitern dartiber hinaus den Kenntnisstand undgichern Ein-
satzmdoglichkeiten und-grenzen einer breiten Palette von Fihrungsformen fir den Radverkehr
ab. Diese neuen Erkenntnisse flieBen dann in die derzeit in Uberarbeitung befindlichen Richtli-
nien der ERA 2010 und der RASt 2006, deren Vero6ffentlichungn ein bis zwei Jahren vorgesehen
sind. Erste Anderungen bzw. Empfehlungen enthalten die Steckbrief&, die als Anhénge der E
Klima?® veroffentlicht worden sind. Die Steckbriefe sind als Handlungsoptionen, jedoch nicht als
Stand der Technik anzusehen und haen keine Verbindlichkeit. Es ist vorgesehen, dass B. die
Klammerwerte nach RASt 06 und ERA 2010 (bisherige Mindestwerte) entfallen und somit nicht
mehr angewendet werden sollen.

Bei der Aktualisierung der neuen ERA werden die Aspekte einer

1 kapazitatsorientierten Radverkehrsplanung beziglich der Zunahme der Nutzung von
Radern mit Elektrounterstiitzung,

1 die zunehmende Lange an zurtickgelegten Strecken,
1 die insgesamt zunehmende Nutzung des Fahrrads im Alltagsradverkehr und
1 der héhere Platzbedarf in Bezugauf die Verbreitung von Lasten und Transportradern

9 Forschungsgesellschaft fur Strassenund Verkehrswesen, Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen.

10 Forschungsgesellschaft fiir StraBen und Verkehrswesen, Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraen.

11 Forschungsgesellschaft fur StraRen und Verkehrswesen, Richtlinien fiir die Anlage von LandstraRen.

12 Forschungsgesellschaft fur StraRen und Verkehrswesen, Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen.

13 Forschungsgesellschaft fir Stralen und Verkehrswesen, Richtlinien fiir die Markierung von StraRen R1.
14 Rebstock, Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen.

15 FGSV Kommission Nachhaltigkeit, EKlima 2022 - Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von
FGSWVerdffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen.

16 Vverkehrswesen, E Klima 2022- Empfehlungen zur Anwendung und Weitrentwicklung von FGS\tVeroffentli-
chungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen.
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bertcksichtigt.

Ferner wird es in der nachsten Ausgabe der ERA unterschiedliche Qualitatsstandards fur Rad-
verkehrsanlagen geben: Den Basisstandard fiir den Alltagsradverkehr in den Kommunen und
den Standard fur Radvorrangrouten (RVR) und Radschnellverbindungen (RSV). Die Standards
fur RVR und RSV sind den Hinweisen zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (R RSV
2021)" zu entnehmen.

Die gesetzlichen Rahmenbedingungen, die einen konkreten Bezugauf den Radverkehr haben,
sind die verkehrsrechtlichen Vorschriften der Stralenverkehrsordnung (StVO) und in der Allge-
meinen Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) dokumentiert. In un-

regelmafiigen Abstanden werden diese aktualisiert. e aktuell geltende Fassung der StVO
wurde im April 2020 eingefihrt. Sie enthalt zahlreiche Neuerungen fir den Radverkehr (sTa-

belle 1 und Tabelle 2).

Tabelle 1: Neue Verkehrszeichen der StvO vom April 2020

Neues Zusatzzeichen Lastenfahrrad § 37 (7) StVO (

Spezielles Sinnbild TLasfgzthf?e'Chen @!&@

und Ladeodnen (Zusatzzeichen 101669) i

Griiner Rechtsabbiegerpfeil

Gesonderter Grunpfeil fur Radfahrer an lichtsignal- 837 (2) SVO nur
Zeichen 721

geregelten Knotenpunkten

An Engstellen kann zukiinftig ein Uberholverbot an-

geordnet werden Zeichen 277.1
Verkehrszeichen Uberholverbot von Zweiradern fiir

Kraftfahrzeuge und Motorrader mit Beiwagen

Einrichtung von Fahrradzonen mdglich

In Anlehnung an Tempe30-Zonen oder Parkverbots- gillcgen .
Zonen koénnen Fahrradzonen eingerichtet werden. '

Mit Zusatzzeichen kann das Befahren von Kfz zuge-
lassen werden.

17 Forschungsgesellschaft fur StraRen und Verkehrswesen, Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrang-
routen.
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Tabelle2: Neue Regelungen der StVO vom April 2020

Mindestiiberholabstand fur Kraftfahrzeuge

- giltinnerorts fur Kfz tber 3,5 t, wenn mit
Radverkehr geradeaus oder

- FuRverkehr zu rechnen ist

gegenlber Rad und FuBverkehr sowie Elektro- 85 (4) SVO 1,5m
kleinstfahrzeugen
- Innerorts: 1,50 Meter —
- Aulerorts: 2,00 Meter
Schrittgeschwindigkeit beim Rechtsabbiegen = a
§ 9 (6) StVO @// &

Grundsétzliche Gefahrenlage bei Fiihrung des Rad-
verkehrs auf der Fahrbahn

Beschréankungen und Verbote des flieienden Ver-
kehrs durfen nur angeordnet werden, wenn auf
Grund der besonderen ortlichen Verhéltnisse eine
Gefahrenlage besteht. Besondere Gefahrenlagen
sind nicht nachzuweisen bei Arordnung von

- Schutzstreifen

- Fahrradstral3en

- Radwegen aulerorts

-  Tempo-30-Zonen

- Fahrradzonen

§ 45 (9) StVO

Generelles Halteverbot auf Schutzstreifen

Das Halteverbot gilt allerdings nicht fir Fahrrader
und Elektrokleinstfahrzeuge

Z 340 StvO
(Leitlinie)

Ausweitung des Parkverbots vor Kreuzungen und
Einmundungsbereichen bei baulichen Radwegen

Parken vor Kreuzungen und Einmindungerbis 8 m
von Schnittpunkten der Fahrbahnkanten verboten,
wenn baulicher Radweg vorhanden (sonst 5 m)

§ 12 (3) StVO
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Die aktuelle Fassung der VwWVStVO enthalt Anderungen, die indirekt wichtige Aussagen zum
Radverkehr treffen.

In der VwV zu 81 StVO ist zu entnehmen:

... Oberstes Ziel ist dabei die Verkehrssictl
Verkehrsunfalle mit Todesfolge oder schweren Personenschaden) Grundlage aller ver-
kehrlicher MaRnahmen. T

In der VwWV-StVO zu 82 Absatz4 Satz2 Randnummer13 werden die Stral3enverkehrsbehorden
hinsichtlich der Gestaltung von Radverkehrsanl ag
Gestaltung von Radverkehrsanlagen wird auf die Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA)

der Forschungsgesellschaft fur StraBerund Verkehrswesen (FGSV) in der jeweils gliltigen Fas-

sung hingewiesen. I

Und spater wird in der VwV zu 88 39 bis 43 StVO
kehrseinrichtungenl folgender Absatz formuliert:

I Die Flussigkeit des Vgunglstehenden Mittedntzu erhialten. den z ur
Dabei geht die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer der Flissigkeit des Ver-
kehrs vor. . ..1

Diese Ergdnzungen bedeuten, dass im Einzelfall MaRnahmen geboten sein kénnen, die die Si-
cherheit erhéhen, aber die Flissigeit des Verkehrs verringern. Beispielsweise kénnten die frei-
laufenden Rechtsabbieger an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten, die das Rechtsabbiegen
ohne Einbindung in eine Lichtsignalanlage ermdglichen, aus Grinden der Verkehrssicherheit
aufgehoben werden(s.Abbildung 7). Diese Fiihrungsform, die vor allem dem Kraftfahrzeugver-
kehr ein zlgigeres Vorwartskommen ermdglichen soll, hat in vielen Fallen zu Unfallschwerpunk-
ten gefuhrt, bei denen Radfahrer tiberwiegend die Geschadigten waretf.

Abbildung 7: Prinzipskizze freie Rechtsabbieger
Quelle: VCD.org

18 Vgl. VCD in NRW, LinkVCD
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2.2 RADVERKEHRSFUHRUNG

Zur Schaffung sicherer und regelwerkskonformer Radverkehrsanlagen sollten die entwurfs-
technischen Vorgaben in den aktuell giltigen Entwurfsregelwerken der FGSV sowie neben der
objektiven Verkehrssicherheit auch das beim Radverkehr stark ausgepragte subjekte Sicher-
heitsempfinden beriicksichtigt werden.

Eine gute Befahrbarkeit und hoher Fahrkomfort zeichnen sich vor allem durch eine gute Fahr-
bahnoberflache und stoRfreie Ubergange (bspw. durch abgesenkte Bordsteine) aus. Bei der
Oberflache muss es sich dabanicht notwendigerweise um Asphalt handeln. Bei qualitativ hoch-
wertiger Ausfiihrung kénnen Pflastersteine ohne Fasen oder gut verdichtete, wassergebundene
Oberflachen eine sinnvolle Alternative sein.

Wichtige Grundséatze der ERA 2010 sind:

-

I Radverkehrsnetze snd die Grundlage fiur Planung und Entwurf von Radverkehrsanla-
gen.

i In HauptverkehrsstrafR3en sind in Abhéngigkeit von Aspekten der objektiven Sicherheit
und dem subjektiven Sicherheitsempfinden der Bevélkerung MalRnahmen zur Siche-
rung des Radverkehrs erforderich.

I In ErschlieBungsstral3en ist der Mischverkehr auf der Fahrbahn die Regel.

i Invielen Féllen gilt: Besser keine als eine nicht den sicherheitsrelevanten Anforderun-
gen der Regelwerke genigende Radverkehrsanlage.

I  Keine Kombination von Mindestbreiten, d.h. ausreichende Breiten der Radverkehrsan-
lage inkl. der erforderlichen Sicherheitsraume.

I Radverkehrsanlagen miussen den Anspriichen an Sicherheit und Attraktivitdt gentgen.
Eine ausreichende Sicherheit ist nur erreichbar, wenn die vorgesehene Radverkehrs-
fihrung akzeptiert wird.

I Fur Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten gelten die Grundanforderungen Erkenn-
barkeit, Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit und Befahrbarkeit.

Zur Fuhrung des Radverkehrs stehen mehrere Losungsmdglichkeiten zur Verfiigung, die sich
durch den Grad der Trennung vom Kraftfahrzeugverkehr und durch verkehrsrechtliche Rege-
lungen (z.B. mit bzw. ohne Benutzungspflicht) unterscheiden. Die Benutzungspflicht eines Rad-
wegs wird mit den Verkehrszeichen 237, 240 oder 241 der StVO angeordnet. Radfahrstredn,
die durch Verkehrszeichen 237 auf der Fahrbahn mit durchgezogenem Breitstrich angeordnet
werden, sind ebenfalls benutzungspflichtig. Sie dienen als Ersatz fur benutzungspflichtige, bau-
lich gesondert angeordnete Radwege (sAbbildung 8).
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Radweg
Zeichen 237

Gemeinsamer Fuf3

und Radweg
Zeichen 240

Getrennter Ful3- und
Radweg

Zeichen 241-30

oY

Radfahrstreifen

Zeichen 237 mit
Markierung Breit-

strich auf der Fahr-
bahn

Abbildung 8: Verkehrszeichen mit Benutzungspflicht fir den Radverkehr

Eine Ubersicht zu den Fiihrungsformen fiir den Radverkehr auf Hauptverkehrsstraen im Inner-
ortsbereich zeigt die Abbildung 9, die dem MalRnahmenkatalog der AGFK Niedersachsen Bre-
men entnommen ist!® In der mittleren Spalte sind die Falle dargestellt, in denen Radfahrer zwi-
schen Mischverkehr und Fihrung im Seitenraunwahlen kénnen.

19 Alrutz/Fricke/Willhaus, MaRnahmenkatalog zur Férderung des kommunalen Radverkehrs.
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Mischverkehr
(mit teilweiser Trennung)

ohne Benutzungspflicht

Mischverkehr auf der Fahrbahn Radweg ohne Benutzungspflicht Radweg mit Benutzungspflicht
B0502 _— — B0502
AN 2%\ T
/cPGV-Nrulz
Piktogrammkette Gemeinsamer Geh- und Radweg Gemeinsamer Geh- und Radweg

B0,5/0,2

B1,51,5
Z 205

m 7
7, © PGV-Antz

w <z 205 % o m»{{

Schutzstreifen

Radfahrstreifen
B0,5/0,2

s1n
B1,51,5
05
% 7
7, © PGV-Anuz

Abbildung 9: Ubersicht Fiihrungsformen fiir den Radverkehr in innerértlichen Hauptverkehrsstrazen

Quelle: AGFK Niedersachsen und Bremen. Grafik: © PG¥lrutz

Der Freistaat Thiringen hat 2023 auf Basis der besteenden Regelwerke der FGSV und der be-

sonderen Randbedingungen in einem landlich gepragten Flachenland eine Handreichung mit

Vorgaben zu Qualitatsstandards fur die Fuihrung des Radverkehrs veréffentlich£® Im Innerorts-
bereich zeigt die Abbildung 10 die Einsatzbereiche im Mischverkehr.

20 Serwill, Radroutennetz Thiiringen- Qualitatsst andards.
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Zuldssige Mischverkehr Einzelfallpriifung Radverkehrsanlage
Hoéchstgeschwindigkeit maglich empfohlen

< 30 km/h immer méglich immer méglich immer méglich

< 50 km/h <3.000Kfz/24 h 3.000 - 5.000 Kfz/ 24 h >5.000Kfz/ 24 h
> 50 km/h nicht empfohlen notwendig empfohlen

Abbildung 10: Einsatzbereiche von Radverkehrsfiihrungen im Mischverkehr innerorts
Quelle: Radroutennetz Thiringen g Qualitatsstandards

Fur AuRRerorts wurde festgelegt, dass bei zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten tiber 100 km/h
und bei den Entwurfsklassen EKLL und EKL2 der Richtlinie RAL 2012 zwingend eine straf3en-
unabhangige Fuhrung des Radverkehrs erfordeith ist. Bei Stral3en der EKI3 ist eine Fihrung
im Mischverkehr in Abhangigkeit der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke eines Kalen-
derjahres (DTV) maoglich, fur die EKL 4 ist der Mischverkehr die Regelfihrung (&bbildung 11).

Die in Arnstadt aulRerorts gefilhrten Landes und KreisstralBen sind in die EKL3 (L1044n,
L 1048, L3004) und in die EKL4 (L1045, L1047, K1, K2, K6, K7, K12, K13, K15, K22, K27,
K 28, K30) einzustufen.

Entwurfsklasse | Zul. Hochst- Mischverkehr Einzelfallpriifung Radverkehrsanlage
geschwindigkeit moglich empfohlen
Alle > 100 km/h nie nie stralRenunabhéngige
Fahrung
EKL 1 alle nie nie stralenunabhingige
Fahrung
EKL 2 alle nie nie straRenunabhangig /
fahrbahnbegleitend
EKL 3 < 70 km/h < 2.500 Kfz/24h 2.500 - 4.000 Kfz/24h > 4.000 Kfz/24h
> 70 km/h < 2.500 Kfz/24h 2.500 Kfz/24h > 2.500 Kfz/24h
EKL 4 alle Regelfiihrung bei hoher Nachfrage | bei hoher Nachfrage
im Radverkehr oder im Radverkehr oder
hoher Kfz-Belastung | hoher Kfz-Belastung
und bei besonderer
Netzbedeutung

Abbildung 11: Einsatzbereiche der Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr auf3erorts
Quelle: Radroutennetz Thiringeng Qualitatsstandards

In der Handreichung sind im Kapitel 4 die Abmessungen von mdoglichen Radverkehrsanlagen ta-
bellarisch und grafisch dargestellt. Die dort aufgefiihrten Mindestmaf3e der ERA 2010 von
1,50 m bei Radfahrstreifen, 1,25m bei Schutzstreifen sollen nach neuen Forschugsergebnissen
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bei Neuplanungen nicht mehr angewendet werden und in der Fortschreibung der ERA nicht
mehr gelistet werden?!,

Fuhrung an Knotenpunkten

An Knotenpunkten hat der Aspekt Verkehrssicherheit eine hohe Bedeutung, weil dort verschie-
dene Verkehrsstrome aufeinandertreffen. Unabhéngig von der Knotenpunktart sind sie baulich
S0 zu gestalten, dass freie Sichtbeziehungen fur/auf den Radverkehr gegeben sind und der Kraft-
fahrzeugverkehr moglichst nur langsam abbiegen kann.

Analog zu den verschiedenen Fuhragsformen des Radverkehrs auf der Strecke, gibt es auch an
Knotenpunkten mehrere Mdéglichkeiten der Radverkehrsflihrung, wobei nach der Knotenpunk-
tart zu unterscheiden ist.

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Vorfahrtsgeregelte Einmindungen / Kreuzungen

Kleine Kreisverkehre mit einstreifiger Kreisfahrbahn

Abbildung 12: Fuhrungsform am Knotenpunkt

Insbesondere an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage sind die Mdglichkeiten der Radver-
kehrsfuhrung vielfaltig. Hier ist immer eine gesonderte Betrachtung des Knotenpunkts bzw. der
einzelnen Zufahrten erforderlich, nicht nur im Hinblick auf die Platzverhéltnisse, sonden auch
hinsichtlich der Verkehrsstarken, sowohl des Kfz als auch des Radverkehrs.

Grundsétzlich ist eine getrennte Signalisierung von Radund Kraftfahrzeugverkehr vorteilhaft.
Durch eigene Radverkehrssignale kénnen bedingt vertragliche Strome vermieden erden. In
der Regel ist eine Abwagung zwischen Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit erforderlich.

21 Vortrag von Peter Gwiasda, Mitglied FGSV Arbeitskreis 2.5.1 "Fortschreibung der ERA", beim Detmolder Ver-
kehrstag am 27.06.2024, LinkMortrag_Gwiasda
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An vorfahrtgeregelten Einmindungen und Kreuzungen sind entlang der Vorfahrtsstra3e Rad-
verkehrsfurten anzulegen, um den Vorrang der Radfahrer gegentber waepflichtigen Ver-
kehrsteilnehmern der untergeordneten Stral3e zu verdeutlichen. Das gilt nach der VwVStvVO

zu89 Absatz 2 ebenfalls bei straflRenbegleitenden (
(s.Abbildung 9, Grafik Gehweg Radfahrer frei).

Bei kleinen Kreisverkehren mit einstreifiger Kreisfahrbahn und einstreifigen Zu- und Ausfahr-
ten ist die Fuhrung des Radverkehrs auf der Kreisfahrbahn oder auf umlaufenden Radgen
moglich. Die Fuhrung auf der Fahrbahn ist wegen annahrend gleichen Geschwindigkeiten von
Radverkehr und Kraftfahrzeugen nach der ERA 2010 eine sichere Losung. Bei der Fuhrung auf
umlaufenden Radwegen entstehen durch die Uberquerung der Knotenpunktarmezusatzliche
Konfliktstellen. Der Ausbildung und Gestaltung dieser Uberquerungsstellen ist daher beson-
dere Aufmerksamkeit zu widmen.

2.3 WEGWEISUNG FUR DENRADVERKEHR

Eine durchgangige, vollstandige, in sich konsistente und fur den Nutzer leicht verstandlichRad-
verkehrswegweisung ist eine wichtige Saule der Radverkehrsférderung. Zudem wird das Rad-

netz oft erst durch die Beschilderung fiir die Offentlichkeit sichtbar. Deshalb ist es von hoher

Wichtigkeit, die vorgegebenen Standards aus den Regelwerken konsequerginzuhalten: Eine
einheitliche Regelung zur radwegwei senden Besch
blatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr®? der FGSV. Dieses bildet die

Grundl age fiur die TRichtlinid nmgeéiifRadtM\VeRDkle hr sweg
dem Merkblatt wird darauf hingewiesen, dass die Radverkehrswegweisung als Verkehrsleitsys-

tem nicht von einer StraRenverkehrsbehérde angeordnet werden muss.

Mit einer Verwaltungsvereinbarung ?* Giber die Fahradwegweisung im llm-Kreis wurde mit der

Stadt Arnstadt im Oktober 2021 vereinbart, dass erganzend zur klassischen Fahrradwegwei-

sung eine knotenpunktbasierte Wegweisung | Radeln
nicht zuletzt die Vermarktung und Routenfiihrung von Alltags- und touristischen Routen zu er-

leichtern. Mit der Knotenpunktwegweisung wird jeweils die néchstgelegene Knotenpunktnum-

mer als Routenpiktogramm unter den entsprechenden Wegweisern dargestellt (sAbbildung

13). In dieser Vereinbarung ist zudem geregelt, dass die Kommunen fur die Ausschilderung der

in ihrer Baulasttragerschaft befindlichen Netzabschnitte verantwortlich sind. Die Stadt Arn-

stadt hat die Wegweisung entsprechend der Vorgaben bereits vollstdandig umgesetzt.

22 Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fuir den Radverkehr.
23 Richtlinie zur Radverkehrswegweisung im Freistaat ThiringenLink: ThurRadWW-RL
24 Verwaltungsvereinbarung Uber die Fahrradwegweisung im limKreis.
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Abbildung 13: Knotenpunktbasierte Wegweisung im lim-Kreis.
Quelle: Internetprasenz lim-Kreis, Link: Knotenpunktsystem

Der Einsatz bzw. die Notwendigkeit der unterschiedlichen Wegweiser ergibt sich aus den
Standort im Streckennetz. Die Standardelemente sind Tabellenwegweiser, Pfeilwegweiser und
Zwischenwegweiser. Tabellerr und Pfeilwegweiser kénnen je nach Standort zusatzlich mit Ziel
Strecken oder Routenpiktogrammen versehen werden (sAbbildung 14).

Weitere Details zu Schnittstellen mit anderen Wegweisungssystemen, zu Gestaltungsgrundsat-

zen und MaRen der Wegweiser sind der zuvor genannten Richtlinie ThiirRadW\ARL a1 entneh-
men.
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Entfernungsangabe

Hauptziel

Erfurt 20
& Hopfgartenld 4.

N

X

THURINGER

ool

Unterziel STADTEKETTE

Zielpiktogramm T T

Streckenpiktogramm Routenpiktogramme
(150 mm x 150 mm)

Abbildung 14: Pfeilwegweiser mit Ziel, Strecken und Routenpiktogramm
Quelle: ThirRadWW-RL, S. 21
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3 UNFALLANALYSE

Die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer ist ein mafR3geblicher Aspekt der Radverkehrs-
forderu ng. Um einen Uberblick tiber die vorhandene Radverkehrssicherheit zu gewinnen, wurde
eine makroskopische Unfallanalyse im gesamten Untersuchungsgebiet durchgefiihrt. Grund-
lage hierfur bildeten die frei zuganglichen Unfalldaten des Unfallatlas Deutschland® Dieser be-
inhaltet alle polizeilich gemeldeten Verkehrsunfalle mit Personenschaden und die jeweiligen
Angaben zum Unfallort, den beteiligten Verkehrsarten und zur Unfallschwere.

Fur die vorliegende Untersuchung wurden alle Unféallemit Beteiligung des Radverkehrsim Un-
tersuchungsgebiet von 2019 bis einschlief3lich 2023 herangezogen. Das Ergebnis ist den Anla-
gen 1.1 und 1.2zu entnehmen. Insgesamt ereigneten sich in Arnstadt in den finf Jahren 107 Un-
falle mit Personenschaden unter Beteiligung des Radverkehrs. Bei 89 Unfallen handelt es sich
um Unfélle mit Leichtverletzten. Zudem gab es 16 Unféalle mit Schwerverletzten und zweUn-
falle mit Todesfolge (s.Tabelle 3).

Tabelle 3: Auswertung Unfalldaten mit Beteiligung des Radverkehrs

Unfall -kate- Kernstadt Ortstei le und Gewerbegebiet
, Summe
gone Anzabhl Prozent Anzahl Prozent
U(LVv) 7 87 % 12 13 % 89
u(sv) 12 75 % 4 25 % 16
U(GT) 1 50 % 1 50 % 2
Summe 90 84 % 17 16 % 107

U(LV) = Unfalle mit Leichtverletzten, U(SV) = Unfélle mit Schwerverletzten, U(GT) = Unfallmit Getbteten
Datenquelle: Unfallatlas Deutschland

Die unter Umstanden als gering empfundene Unfallzahl tduscht im Hinblick auf das reale Aus-
malfd der Problematik, da insbesondere bei Unféllen ohne Verletzungsfolgen von einer hohen
Dunkelziffer auszugehen st.2° Ebenso werden Alleinunfalle mit leichten Verletzungsfolgen sel-
ten der Polizei gemeldet und sind daher nicht aktenkundig’

Im Bereich der Kernstadt (zwischen Thoreyer StraRe, Am Riesenldffel, Ortsausgang Richtung
Siuden und Ortsausgang Richtung Ostenjam es zu deutlich mehr Unféllen (84%) als aul3erorts
und in den Ortsteilen (16%). Dies ist in den hoheren Verkehrsstarken des Kfaind Radverkehrs

% Statistische Amter des Bundes und der Lander , @eimei ns ames
August 2024), https://unfallatlas.statistikportal.de/ , © GD}Th (Lizenz: dide/by-2-0)

26 Unfallforschung der Versicherer, Unfalle zwischen Fu und Radverkehr.
27 Unfallforschung der Versicherer, Alleinunfélle von Radfahrenden.
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Zu begriinden. Dartber hinaus ist festzustellen, dass aulRerorts der Anteil schwerer Unfalle mit
Personenschalen grof3er ist als entsprechende leichte Unfélle, was d. R. mit den héher gefah-

renen Geschwindigkeiten der Kraftfahrzeuge zusammenhangt. DieAbbildung 15 zeigt die

raumliche Verteilung der Unfalle mit Personenschaden und Radverkehrsbeteiligung unterschie-

den nach den Kategorien T Kernstadtl und T Ortstei
Tei l der Kategorie T Ortsteilel.

Réaumliche Verteilung der Unfélle im Stadtgebiet
n=89 n=16

100%

80%

70%
60%

50%
40%
30%
20%
10%

0%
Unfalle mit Leichtverletzten Unfalle mit Schwerverletzten Unfalle mit Getoteten

Kernstadt  m Ortsteile und Gewerbegebiet

Abbildung 15: Raumliche Verteilung der Unfalle im Stadtgebiet von 2019 bis 2023
Quelle: Eigene Darstellung, Datenquelle: Unfallatlas Deutschland

AuBRerhalb der Kernstadt sind keine auffalligen Unfallschwerpunkte zu erkennen. Innerhalb der
Kernstadt hingegen kénnen inf Bereiche mit erhéhtem Unfallaufkommen definiert werden (s.
Tabelle 4).
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Tabelle 4: Unfallschwerpunkte in Arnstadt mit Beteiligung des Radverkehrs

Unfallschwerpunkt/Unfallstrecke U(sv) | U(LV) | Summe
1. Ichtershauser Stra3e zwischenSodenstrae und Thoreyer i 14 14
StralRe
2. Kasseler Stral3e zwischen Barwinkelstraf3e und Sonders-
hauser Stral3e (insbesondere die Knotenpunkte mit der i 6 6
Barwinkelstral3e/ Arnsbergstral3e und der Mozart-
stralRe/Richard-Wagner-Stralie)
3. Doppelknotenpunkt Wachsenburgallee/Turnvater-Jahn- 1 4 5
Stral3e/ Alte FeldstraRe/Lessingstralie
4. Kreisverkehr Wachsenburgallee/Bahnhofstral3e/Dammweg 1 4 5
5. Knotenpunkt Bahnhofstralle/Am Bahnhof - 5 5

U(SV) = Unfalle mit Schwerverletzten, U(LV) = Unfalle mit Leichtverletzten
Datenquelle: Unfallatlas Deutschland
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i 3%

ANGEIUAIICEN ODCDM:

Unfall mit Leichtverletzten
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Getoteten

Unfallauffalliger Bereich

Abbildung 16: Unfallkarte mit unfallaufféalligen Bereichen unter Beteiligung des Radverkehrs
Quelle: Eigene Darstellung, Datenquelle: Unfallatlas Deutschland

In der Abbildung 16 werden die unfallauffalligen Bereiche grafisch lokalisiert. Aufféllig ist, dass
alle Unfallschwerpunkte entweder auf der Achse zwischen Innenstadt und Bahnhof (Alte Feld-
stralRe, Kasseler Strafl3e) oder auf der Achse zwischen Innenstadt und Gewerbegebiet (Bahnhof-
stralRe, Ichtershauser Straf3e) liegen. Hieraus lasst sich bereits die Vermutung ableiten, dass es
sich dabei um wichtige Ziele fur den Radverkehr und h&aufig genutzte Routen Imalelt. Inwieweit
eine mangelhafte Infrastruktur oder die Witterung Einfluss auf die Unfélle hatten, lasst sich aus
den Daten des Unfallatlas nicht ableiten. Hierfiir ware eine Unfallanalyse mit Detailangaben aus
den Unfallprotokollen durchzufihren.
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4 RADVERKEHRSNETZ UNDM ARNAHMENPLANUNG

4.1 BEDEUTUNG EINES DURCBANGIGENRADVERKEHRSNETZES

Ziel des vorliegenden RVK ist vor allem die Definition eines durchgangigen, sicheren, zuigigen
und komfortablen Radverkehrsnetzes, das auf die Bedurfnisse der Blrger ausgerichtet ist. Es
verbindet Quellen und relevante Ziele im Stadtgebiet moglichst ohne Umwege. Das Radver-
kehrsnetz kennzeichnet dabei empfohlene Routen zu den radverkehrsrelevanten Zielen, die den
Radfahrern nach Beseitigen des festgestellten Handlungsbedarfes mogihst optimale Sicher-
heit und Fahrkomfort bieten.

Das vorliegende RVK bertcksichtigt eine Vielzahl bereits vorhandener Strategien und Konzepte
sowohl auf kommunaler Ebene (fiir Arnstadt und seine Nachbargemeinden) als auch auf Kreis
und Landesebene:

RVK Arnstadt 200228

Radfahren in Arnstadt § Empfehlungen zur Gestaltung einer
fahrradfreundlichen Stadt2

Verkehrskonzept Innenstadt der Stadt Arnstadts°
RVK Amt Wachsenburg?
RVK llmenatp?

RVK IIm-Kreis33

RVK Thuringers

Abbildung 17: Berilicksichtigte Strategien und Konzepte fur das RVK Arnstadt 2035

N

8 Stadtverwaltung Arnstadt, Radverkehrskonzept Arnstadt 2002.
29 Ute Franzen, Radfahren in Arnstadt.
30 K. Ahner, Verkehrskonzept Innenstadt Arnstadt.

3. Gemeinde Amt Wachsenburg, TWeb GI'S zum Radverkehrskonzept
fentlicht
%2 Stadtverwaltung |l menau, TFortschreibung des Radverkehrsk

33 Gerbig/Cherubim, Radverkehrskonzept lIm-Kreis.
34 Freistaat Thuringen, Thuringer Ministerium fur Infrastruktur und Landwirtschaft, Thiringen steigt auf.
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4.2 \WUNSCHLINIENNETZ

Grundlage fur die Konzeption des Radverkehrsnetzes war zunachst eine umfassende Quellen
und Zielanalyse, die sich an dedefinierten Siedlungsflachen des Freistaates Thiringen (Woh-
nen, Gewerbe, Mischnutzung}® und dem RVK fiir Arnstadt aus dem Jahr 2002 orientiert.

Die fur den Radverkehr relevanten Quellen und Ziele im Stadtgebiet Arnstadt inklusive der Ort-
steile wurden auf Aktualitat und Plausibilitét Gberprift und kartographisch festgehalten.

Darauf aufbauend wurde ein Wunschliniennetz (s.
erarbeitet, welches die Quellen und Ziele durch Luftlinien miteinander verbindet. Als Anfamys-
bzw. Endpunkte der Wunschlinien wurden folgende Arten von Zielen beriicksichtigt:

1 Wohnflachen
(gemalf Siedlungsflachen des Freistaates Thiiringen)

1 Gewerbeflachen
(geman Siedlungsflachen des Freistaates Thiiringen)
1 Flachen mit Mischnutzung
(geman Siedlumgsflachen des Freistaates Thiringen)
1 Schulen
1 Freizeitziele
(Kleingartenanlagen, Sporthallen und-anlagen, Stadthalle, Schloss, Schlosspark, Thea-
ter, Bad, Fasanerie, einzelne Sehenswirdigkeiten)
1 Bahnhofe und wichtige Bushaltestellen
9 stadtischer Friedhof

Das Wunschliniennetz orientiert sich somit an den stadtebaulichen und siedlungsstrukturellen
Rahmenbedingungen. Da die meisten Routen an den Wohnorten beginnen und viele Ziele in der
Kernstadt liegen, verlaufen viele Wunschlinien zwischen den Wohngebieterund dem Stadt-
zentrum. Die Wunschlinien wurden nach einer hohen oder mittleren Bedeutung unterschieden
und entsprechend priorisiert.

Als Wunschlinien mit hoher Bedeutung wurden Verbindungen zu besonders wichtigen Zielen

im Stadtgebiet (Hauptbahnhof, Stidbatmhof, Bustreff, Markt und Schlosspark), zu den direkt be-
nachbarten Ortsteilen und GemeindBadwegldendbeéird
ringer Stadtekettel sowie zu den nadchstgelegene
Stadtilm, Plaue und @awinkel) eingestuft. Ebenfalls werden dazu wichtige Verbindungen (zB.
Gera-Radweg, Ichtershauser StralRe) und Knotenpunkte flr den Radverkehr (B. Kreisverkehr
Dammweg/Bahnhofstral3e) gezahlt.

35 Freistaat Thiri ngen, Thuringer Landesamt fur Bodenmanagement und
Download Digitales Landschaftsmodell | Startseite Geoportal Th
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Als Wunschlinien mit mittlerer Bedeutung wurden vor allem Verbindungen eingestuft, die Ort-
steile oder Wunschlinien mit hoher Bedeutung untereinander verkniipfen oder die eine Verbin-
dung zu einzelnen Zielen herstellen, die sonst von keiner Wunschlinie tangiert werden (8bbil-
dung 18).

Bahnhof
Bushaltestelle
Wohnen
Mischnutzung
Gewerbe
Sondernutzung
Schule
Freizeitziel

Friedhof

| +ec@0®@®0 P

Wunschlinie
hohe Bedeutung

Waunschlinie
mittlere Bedeutung

_ Grenze

Abbildung 18: Ausschnitt des Wunschliniennetzes
Quelle: Eigene DarstellungHintergrundkarte: OpenStreetMap, Link: Copyright OSM

4.3 KONZEPTION UND STRUKTURRADVERKEHRSNETZ

Das Wunschliniennetz wurde anschlielend auf das StraRenund Wegenetz umgelegt, um das
Radrouten-Zielnetz (s. Anlagen 3.1 Und 3.2) zu entwickeln, welctseden angestrebten Zustand
des Radverkehrsnetzes darstellt. Fir die Erarbeitung des Zielnetzes wurden zunéchst folgende
Anforderungen festgelegt, die das Radverkehrsnetz moglichst im Grundsatz erfillen soll:
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Bertcksichtigung aller Nutzergruppen, insb. des Alltagsradverkehrs

durchgangige, lickenlose Befahrbarkeit

moglichst direkte, umwegarme Routen

Nutzung vorhandener Straf3en und Wege

sichere und regelwerkskonforme Radverkehrsanlagen
gute Befahrbarkeit, hoher Fahrkomfort

maoglichst geringe Steigungen auf Alltagsrouten
maoglichst geringe KfzVerkehrsstarken

gute Anbindung der Ortsteile an die Kernstadt

Abbildung 19: Anforderungen an das Radverkehrsnetz

Hauptrouten, Nebenrouten und touristische Routen

Es erfolgte eine Priorisierung der Routen, wobei die Hauptrouten den Wunschlinien mit hoher
Bedeutung und die Nebenrouten den Wunschlinien mit mittlerer Bedeutung entsprechen. Bei
der Definition von Hauptrouten wurde u.a. davon ausgegangen, dass innerstadtische Hauptver-
kehrsstraRen i.d. R. nicht nur fur den Kraftfahrzeugverkehr, sondern auch fir den Radverkehr
von hoher Bedeutung und somit wichtiger Bestandteil des Radroutenetzes sind. Daher wurden
viele innerstadtische Hauptverkehrsstral3en in das Hauptroutennetz aufgenommen, insbeson-
dere dann, wenn bereits eine separate Radverkehrsanlage vorhanden ist @. Ichtershauser
StralRe, Wachsenburgallee).

Als Nebenrouten wurden in der Kernstadt tiberwiegend wichtige Verbindungen zwischen ver-
schiedenen Hauptrouten sowie zur Erschlieung von Wohngebieten eingestuft und im l&ndli-
chen Bereich vor allem die Verbindungen zwischen den Ortsteilen.

Touristische Routen besitzen im Radverkehrsnetz eine wichtige Bedeutung. InArnstadt sind

mit dem GeraRadweg und der BachRad-Erlebnisroute bereits zwei solche Routen vorhanden.

Zudem wurden die schon im Radverkehrskonzept des llaKreises vorgeschlagenen Routen

ITRund um Ar nsitWidptffRauwnack gderi n das Zi el netRad-aufgen
weg wurde aufgrund seiner Bedeutung in Arnstadt als Hauptroute eingestuft. Die BackHRad-Er-

lebnisroute wurde bereits im Radverkehrskonzept 2.0 fur den Freistaat Thiringen als alltags-

taugliche Radmupt route definiert. Die Route -RaBwegd um A
wurden in das Nebenroutennetz aufgenommen. Alle vier touristis©ien Routen sind im Zielnetz

(Anlagen 3.1 und 3.2) durch Symbole gekennzeichnet (8abelle 5).
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Tabelle 5: Touristische Fahrradrouten in Arnstadt

% Gera-Radweg

Gera

T

L@% Bach-Rad-Erlebnisroute
ISRUTE
<A| Rundroute TRund um Arnstadt]

Wipfratal -Radweg

)

Quel l en: AlrRwsrddum u-RadwelVeigenerDarstalungen; Logo GerdRadweg: Erfurt Tourismus und Marketing
GmbH?¢; Logo BachRad-Erlebnisroute: Tourismusverband Thuringer Wald/Gothaer Land e V.

Der Gera-Radweg verlauft im Stadtgebiet Arnstadt aus Richtung Steén kommend von Plaue
durch Dosdorf, Siegelbach, Arnstadt und Rudisleben weiter tber Erfurt bis zur Miindung in die
Unstrut.

Die Bach-Rad-Erlebnisroute beginnt auf dem Markt in Arnstadt und fuihrt Gber die Alteburg, Es-
penfeld, Gossel, Crawinkel, Luisenthal, @rdruf, Schwabhausen, Wechmar, Mihlberg, Holzhau-
sen und Arnstadt nach Dornheim und von dort wieder zuriick zum Arnstadter Markt.

DieRout e T Rund duhrt dénrRadverkehd vo Arnstadter Markt Uber Siegelbach,
Espenfeld, Bittstadt, Holzhausen, Haarhasen, Rehestadt, das Gewerbegebiet Thorey, Ichters-
hausen, Eischleben, Kirchheim, Dornheim, Marlishausen, Hausen, Dannheim und Siegelbach zu-
riick zum Markt.

Der Wipfratal -Radweg beginnt in limenau und fuihrt Gber die Talsperre Heyda, Wipfra, Neu-
roda, Ober- und Niederwillingen, Roda, Gdrbitzhausen, Hausen, Marlishausen, Ettischleben und
Alkersleben weiter nach Elxleben, Kirchheim und Eischleben bis zur Miindung in die Gera und
den Cera-Radweg.

36 Erfurt Tourismus & Marketing GmbH, Radfahren & Wandern- Erfurt Tourismus, 2025
87 Tourismusverband Thuringer Wald/Gothaer Land e.V.,Bach-Rad-Erlebnisroute, 2025
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Rad-Hauptroute
Rad-Nebenroute

Grenze

—
& Gera-Radweg

Bach-Rad-Erlebnisroute

Abbildung 20: Rad-Hauptrouten und Rad-Nebenrouten im Zielnetz Kernstadt
Quelle: Eigene Darstellung

Nicht immer konnten alle der oben genannten Anforderungen an das Zielnetz miteinander in
Einklang gebracht werden. So kann bspw. die Nutzung vorhandener lardder forstwirtschaft-
licher Wege eine verhaltnisméRig umwegige Fuhrung des Radverkehrs bedeuten, wohingegen
der Neubau eines Radweges eine zwar direkte, jedoch kostemnd flachenintensive Alternative
darstellt. Dies erforderte eine genaue Abwagung der Vorund Nachteile verschiedener Routen-
fiihrungen. Beispielhaft sollen diese Uberlegungen und Abw&gungen zu einigen Routen erlau-
tert werden.

Bei spi el 1: Hauptrouten zum Gewerbegebiet TErfur

Zwischen Arnst a d t und dem Gewerbegebiet Il Erfurter Kr e
StraRe/Zum Lokschuppen und der AugustBroemel-StraRe/Am Alten Gericht zwei grof3tenteils

parallele Hauptrouten. Letztere wurde als Hauptroute definiert, da sie die direkteste Verbin-

dung zwischen Kernstadt und Gewerbegebiet darstellt und im Radverkehrskonzept Thiringen

auch als alltagstaugliche Radhauptroute eingestuft ist. Die Thoreyer Stral3e wurde aufgrund des

bereits vorhandenen, stralRenbegleitendenWeges, der auch vom Radverkehr genutzwerden
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darf,und der direkten Weiterfilhrung zum Gewerbegebiet Thorey als zusatzliche Hauptroute in
dieser Richtung in das Konzept aufgenommen. Durch die hohe Arbeitsplatzkonzentration im
Gewerbegebiet einerseits und die grof3e Zahl von Wohnstandorten in dr Kernstadt anderer-
seits wurde es zudem als zielfiihrend angesehen, mehrere Nof8ud-Verbindungen als Haupt-
route einzustufen.

Beispiel 2: Marlittstral3e/Hohe Bleiche

Die Marlittstral3e und die Hohe Bleiche wurden trotz ihres Charakters als stidliche Umfahrumgs-
maglichkeit der Innenstadt nur als Nebenroute definiert. Dies ist darin begriindet, dass grof3e
Steigungen, jedoch keine Radverkehrsanlagen und nur geringe Stralenraumbreiten vorhanden
sind. Daher wurde davon ausgegangen, dass Radfahrer bevorzugt tber drerkehrsberuhigte
und ebenere Strecke durch das Stadtzentrum (tber Riedtor und Markt) fahren.

Beispiel 3: Hauptroute zum Dorotheental

Das Radverkehrskonzept lImKreis sieht zwischen Dorotheental und Innenstadt eine Fihrung
des Radverkehrs uber AngelhauserOberndorf vor (Am R&Rchen, Hainfeld, Angelhauser
Straf3e). Dies wurde jedoch als zu kleinteilige Lsung fir den Alltagsradverkehr angesehen, wes-
wegen das vorliegende Konzept die Hauptroute weiter Uber die Gehrener Stral3e bis zum Sid-
bahnhof vorsieht. Die urspriinglich im Konzept des liImKreises geplante Strecke wurde zwi-
schen Kéafernburg und Stadtilmer Straf3e dennoch als Hauptroute beibehalten, da dies fir die
Anbindung des Ortsteils AngelhausenOberndorf wichtig ist. Zwischen Dorotheental und Hain-
feld verknlpft nun eine Nebenroute die beiden Hauptrouten.

Beispiel 4: Hauptroute nach Bittstadt

Zwischen Arnstadt und Bittstadt verlauft eine Hauptroute tber den Eichfelder Weg und eine
Nebenroute Uber die Ohrdrufer StraRe. Beide Strecken weisen eine Entfernung vorta. 5 km
zum Stadtzentrum und sehr grof3e Steigungen auf (bis zu 14 % auf der Hauptroute, bis zu 127
auf der Nebenroute). Der Eichfelder Weg ist stadtauswarts bis zum Ende der Wohnbebauung
als StralRe gut befahrbar. Danach geht er zunachst in einen aspligrten Weg mit schadhafter
Oberflache und schlie3lich in einen Wander bzw. Feldweg Uber. Spater fuhrt er auf die StralRe
Am Pfennigsberg und auf dieser bis nach Bittstadt. Die Verkehrsstarken sind gering (max. 800
Kfz am Tag). Auf dem Abschnitt zwischen & Wohnbebauung und der StralRe am Pfennigsberg
ist ein Ausbau (ca. 600 m) bzw. Teilneubau (ca. 350 m) erforderlich.

Die Route Uber die Ohrdrufer Stral3e verlauft stadtauswarts bis kurz nach der Stralie Am Pfen-
nigsberg und biegt dann auf den Weg nach Bittstéidab. Die Verkehrsstarken sind mit 5.000 Kfz
am Tag etwa sechs Mal so hoch wie auf dem Eichfelder Weg. Auf dem inner6rtlichen Abschnitt
sind aufgrund der geringen StralRenraumbreiten kaum Maglichkeiten fir geeignete Mal3nah-
men vorhanden. AulRerorts wird zumindest zwischen Ortsausgang und dem Abzweig nach Bitt-
stadt ein Radwegneubau (ca. 550 m) empfohlen.
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Aufgrund der deutlich niedrigeren Verkehrsstarke und der sonst ahnlichen Randbedingungen
wurde die Verbindung Uber den Eichfelder Weg als Hauptroute gewabhilt.

Beispiel 5: Hauptrouten nach Haarhausen

Von Arnstadt aus fuhrenzwei Hauptrouten nach Haarhausen. Grund hierflr ist, dass es sich bei
beiden Routen um Direktverbindungen handelt, die aber mit dem Hauptbahnhof und dem Stadt-
zentrum unterschiedliche Ziele aufweisen. Die parallel zu den Bahngleisen verlaufende Route
zum Hauptbahnhof wurde in den Radverkehrskonzepten fiir Thiringen und die Nachbarge-
meinde Amt Wachsenburg als (alltagstaugliche) Radhauptverbindung eingestuft. Zudem ist der
ostliche Teil dieser Stre k e (sogenannter [ Schwarzer Wegl
schuppen) vergleichsweise neu und somit sehr gut ausgebaut. Die Route tber das Naturschutz-
gebiet Am Riesenl6ffel und die Haarhauser Stral3e ins Stadtzentrum ist im Radverkehrskonzept
liIm-Kreis bereits auf der gesamten Strecke als Bestandsradweg gekennzeichnet und somit gut
befahrbar.

Beispiel 6: Hauptroute nach Crawinkel

Das Jonastal fuhrt von Arnstadt aus in Richtung Stdwesten nach Crawinkel. Es handelt sich um
eine kurvenreiche, landschaftlichschén gelegene offentliche StraRe mit stetiger, aber modera-
ter Steigung und teils geringer Fahrbahnbreite und unginstigen Sichtverhaltnissen. Zwar wurde
sie im Radverkehrskonzept Arnstadt 2002 und in der Fortschreibung zum Verkehrskonzept In-
nenstadt noch ds Hauptroute definiert. Im Radverkehrskonzept des limKreises fehlt sie jedoch
ganzlich als ausgewiesene Radroute. In Arnstadt ist das Jonastal vor allem bei sportlich motivier-
ten Radfahrern beliebt. Ebenfalls fir Radtouristen ist es aufgrund seiner landshaftlichen Lage
eine gern genutzte Route.

Weitestgehend parallel zum Jonastal verlauft ein Teilabschnitt der touristischenBach-Rad-Er-
lebnisroute zwischen Arnstadt und Crawinkel auf Forst und Landwirtschaftswegen tber die Al-
teburg, die Mountainbike-Anlage, Espenfeld und Gossel. Hierbei handelt es sich gréRtenteils um
bereits gut befahrbare Wege, auf denerg mit Ausnahme eines kurzen Abschnitts zwischen Sie-
gelbach und Espenfeldj kein Kraftfahrzeugverkehr zugelassen ist. Die durchschnittliche Stei-
gung istnur geringfiigig héher als im Jonastal, jedoch sind einzelne Abschnitte mit recht grol3er
Steigung vorhanden. Im Radverkehrskonzept Thiringen istlie gesamte Strecke bis Crawinkel
als alltagstaugliche Radhauptroute enthalten.

Nach intensiver Abwagung wurde de Bach-Rad-Erlebnisroute als Hauptroute definiert, da es
sich gemal Thiringer Radverkehrskonzept um eine alltagstaugliche Route handelt. Dartiber
hinaus war die erst im Jahr 2024 erfolgte Oberflachensanierung des Abschnitts zwischen Espen-
feld und Gossel en wichtiges Argument fir diese Route. Das Jonastal wurde hingegen nur in das
Nebenroutennetz aufgenommen, da eine zweite, parallele Hauptroute in diese Richtung nicht
erforderlich ist und aufgrund des Kraftfahrzeugverkehrs und der Linienfiihrung eine schletitere
Verkehrssicherheit zu vermuten ist.
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4.4 MANGELANALYSE UNDM ARNAHMENPLANUNG

Fur das in Kapitel4.3 definierte Zielnetz wurde eine Mangelanalyse zum Radverkehmithilfe
einer intensiven Blrgerbeteiligung und unter Mitwirkung der Ortsteilblrgermeister durchge-
fuhrt. Hierbei wurden unterschiedliche Methoden und Beteiligungsformate angewendet.

Am 19. Marz 2024 gab es einen intensiven Austausch mit den Ortsteilblrgeneistern im Rat-
haussaal der Stadt Arnstadt. Zahlreiche Anregungen, Winsche und Mangel wurden benannt
und protokolliert.

Der erste Birger-Workshop zum Radverkehr fand am 11. April 2024 statt. An zwei Thementi-
schen konnten die Burger ihre Bedurfnisse und khweise zum Ausbau des Radnetzes und zu Fra-
gen von Sicherheit und Komfort geben. Die Teilnehmer konnten die ihnen bekannten Mangel
erlautern und in Ubersichtskarten festhalten.

Mit Hilfe von einem Fragebogen (s. Anlage 6) gab es fiir die Birger nach dem Viehop die Mog-
lichkeit, Hinweise zum RVK ber den Postweg oder per #ail zu geben. Beim Tag der Stadte-
bauférderung am 4. Mai 2024 war das au3erdem beim Stand der Stadtverwaltung méglich.

Zusatzlich wurden die vorherigen Konzepte gesichtet und die dort aufgfihrten Mangel gepruft.
Neben den Fotodokumentationen der eigenen Ortsbesichtigungen standen Befahrungsbilder
aus der StralBenraumerfassung durch Spezialfahrzeuge der Firma Lehmann & Partner in 2023
zur Verflgung.

Das entwickelte Zielnetz und ausgewahlte Malinahmenvorschlage wurden in einem zweiten
Workshop am 27. November 2024 interessierten Burgern, Vertretern der Politik und Interes-
sengruppen vorgestellt. Die dort gedul3erten Anmerkungen und Hinweise wurden in der weite-
ren Konzeptplanung berticksichtigt. AbschlieBend erfolgte eine Einstufung der Manahmen auf
Basis der Dringlichkeit, der Kosten und des Zeitaufwands.

Der Fokus der Mangelanalyse lag auf dem Hauptroutennetz. Erkannte Mangel auf den Neben-
routen wurden erganzend beriicksichtigt. Die aufgefiihrten Mangel und Losungsansatze sind da-
her nur exemplarisch und nicht als vollstandige Auflistung zu verstehen.

Die erfassten Mangel wurden inpunktuell und linienhaft differenziert und in die vier Kategorien
Netzliicken (N), Sicherheitsméangel (S),Komfortmangel (K) und Mangel in Bezug auAbstellan-
lagen (A) fur Fahrrader eingeteilt.

Jedem Mangel wurde in Abh&ngigkeit der Kategorie ein eindeutiger Code zugeordnet. Hierflr
wurde jeweils der Anfangsbuchstabe der betreffenden Kategorie (N, S, K oder A) mit einer
durchlaufenden Nummerierung kombiniert (z.B. A3 fir Mangel Nr.3 bzgl. Abstellanlagen). Die
codierten Méngel wurden kartographisch und tabellarisch (getrennt nach punktuellen und li-
nienhaften Mangeln) festgehalten. Fir die einzelnen Mangel wurden geeignete Manahmen
vorgeschlagen, die zusammen mit den anderen Angaben schlief3lich in einem eigenen Steckbrief
dokumentiert wurden.

Auf diese Weise kann jeder Steckbrief eindeutig einem Mangel in der Mangelkarte (Anlage 4.1)
und der entsprechenden Tabelle (Anlagen £ und 4.3) zugeordnet werden. Erst die Kombination
aus Karte, Tabelle und Steckbrief ergibt die vollstandige Beschreibung eines Mangels.
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Die Steckbriefe (Anlage 4.4) enthalten folgende Informationen:

1 Code des betreffenden Mangels
1 detaillierte Ortsangaben:
0 Oirtstell
0 genaue Lagebezeichnung (d.R. ein StraRenabschnitt oder Knotenpunkt)
0 Angaben zur Ortlichkeit (innerorts oder auRerorts)
o Ubersichts- und/oder Detailkarte mit Kennzeichnung der Lage
0 gegebenenfalls Fotos
9 bauliche und verkehrstechnische Merkmale:
0 Ausdehnung (Strecke oder Knotenpunkt)
0 Art der Radverkehrsanlage
o Art der Oberfl dache (Asphalt, Pflaster, wa
0 Besonderheiten des Kraftfahrzeugverkehrs (z.B. Ge oder Verbote, Einbahn-
straRen, Sackgassen, Bushaltestellen oder Uberbreite Fahrstiiéen)
0 Durchschnittlich taglicher Verkehr (Angaben aus dem Verkehrsmodell Arn-
stadt)
0 zulassige Hochstgeschwindigkeit
0 Anzahl der Radverkehrsunfalle mit Personenschaden (20122023)
1 Angaben zum Mangel:
0 Art des Mangels (punktuell oder linienhaft)
o Kategorie (Netzlucke, Sicherheit, Komfort oder Abstellanlagen)
0 Lage in Bezug auf das Zielnetz (Haupbder Nebenroute)
0 Erlauterung des Mangels
1 MalRnahmenvorschldge zur Behebung der Méangel:
0 Erlauterung der MaRnahme
0 Zeitaufwand der Mal3nahme
A kurzfristig (ein Jahr)
A mittelfristig (zwei bis drei Jahre)
A langfristig (tiber drei Jahre)
o Kosten der Mal3nahme in vier Kategorien (grobe Schatzung)
A bis500 Euro
501 bis5.000 Euro
5.0001 bis50.000 Euro
tber 50.000 Euro

> > D

Da aktuelle Verkehrszahlungen nicht vorliegen, wurden die inden Steckbriefen angegebenen
DTV-Werte aus dem Verkehrsmodell der Stadt Arnstadt entnommen. Der DTVWert ist ein aus-
schlaggebender Faktor, welche Fiuhrung des Radverkehrs empfohlen werden kann. Die vom
Freistaat Thiringen vorgegebenen Qualitdtsstandards and fir Innerortsstralen der Abbildung
10 und aufRerorts der Abbildung 11 im Kapitel 2.2 zu entnehmen.
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Bei den vorgeschlagenen MalRnahmen wurde generell darauf geachtet, dass sie regelwerkskon-
form und fur die jeweilige drtliche Situation geeignet sind. Bei umfangreichen Baumafinahmen
kdnnen meist mehrere Mangel gleichzeitig behoben werden.

Die folgende Tabelle 6 zeigt eine zusammengefasste Ubersiat aller erfassten Mangel und MaR-
nahmenvorschlage, die in der Anlage A4 ausfuhrlicher dokumentiert sind. Dibbildung 21
zeigt exemplarisch einen Ausschnitt der Kernsadt mit den verorteten Mangelin.

linienhaft

Netzliicke

O Es==== Sicherheit
Komfort

O Abstellanlagen

Ergebnisse 1. Birgerversammelun
(Haufigkeit der Angaben)

\ = S n O 1-2
NSy | O
¥ /AR
el 40 — o
A N |

Abbildung 21: Ausschnitt Anlage 4.1 mit Verortung der in vier Kategorien unterschiedenen Mangel

Seite 42



Stadtverwaltung Arnstadt
Radverkehrskonzept 2035

Tabelle 6: Ubersicht der dokumentierten Mangel in vier Kategorien

Kategorie

Ort

Erlauterung

MalRnahmen

Hauptbahnhof

ZU wenig geeignete Abstellanlagen

Bau neuer, diebstahlsicherer Abstellanlagen (
lehnbugel, ggf. Gberdacht)

Sudbahnhof

Zu wenige/ungeeignete Abstellanlagen

Bau neuer, diebstahlsicherer Abstellanlagen (
lehnbugel, ggfiiberdacht)

Bahnhof Marlishausen

ungeeignete Abstellanlagen (tUberdacht, ab
nur Vorderradhalterung)

Bau neuer, diebstahlsicherer Abstellanlagen (
lehnbugel, ggf. Gberdacht)

Stadtgebiet

Zu wenig sichere, UberdachEahrradstander,
im Stadtgebiet

Potenzialanalyse; ggf. Bau neuer Abstellanlag
mit Anlehnblgeln, ggf. Gberdacht

Schwimmbad

zu wenig Abstellanlagen, keine gute Qualit

Bau neuer, diebstahlsicherer Abstellanlagen (
lehnbugel, ggfiiberdacht)

Nachfrage/Potenzialanalyse und ggf. Schaffur

und Spielplatz in Rudisleben

K1 | Komfort Stadtgebiet keine Ladesaulen furBikes eines Angebots von Ladestationen fiBikes
und Pedelecs
kaum Reparaturboxen/Servicestationen an| Nachfrage/Potenzialanalyse und ggf. Installati
K2 | Komfort GeraRadweg GeraRadweg, aktuetiur am Bewegungspar von Servicestationen mit Reparaturboxen, Ra
cours (Sudbahnhof) in Arnstadt aufhdngung, Ladestation usw.
Nachfrage/Potenzialanalyse und ggf. Vergrof
K3 | Komfort Stadtgebiet kaum LeiRFahrrader im Stadtgebiet rung des Angepots von L_elﬂahrra(_jern (aktuell
nur in der Touristnformation und im Hotelpark
Stadtbrauerei) und/oder Bik8haring
K4 | Komfort Radweg HauseGdrbitzhausen Radwegoberflache (Schlaglocher) Oberflachensanierung (Asphalt)
Oberflachenausbesserungen (Fir den Abschi
K5 | Komfort GeraRadweg zwischen Dammwe| Oberflache (vor allem bei Regen/Néasse i\lljvrllzcsr;ergndzi;('jsrgﬁfhev%)%ﬁRAuL(jj?sdle(:)eernGviT:gg di

schwer befahrbar)

Planung bereits 2024 beauftragt. Ausfiihrungs
beginn ist friihestens 2026.)
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Code| Kategorie Ort Erlauterung MalRnahmen
. schlechte Oberflache und zu geringe Breitg Oberflachensanierung und Verbreiterung des
GeraRadweg zwischen Dammwe ; - " e
K6 | Komfort N . des Gehwegs, sodass FulRganger den Rad Gehwegs (Nutzbarkeit auch fir mobilitatseing
und Langwitzer Stral3e R N
nutzen schrankte Personen gewahrleisten)
Ried/Vor dem R'Edtof (ZW'SChen. Kopfsteinpflaster, sodass Radfahrer teilweil Schaffung einer denkmalschutzkonformen un
K7 | Komfort Neue Gasse und Kreisverkehr Lir : > N
auf dem Gehweg fahren gleichzeitig gut befahrbaren Oberflache
denallee)
Schlossgarten Arnstadt zwischen
K8 | Komfort Schwimmbad und Kreisverkehr | OberflachgSchlaglocher) Oberflachensanierung
Dammweg/Bahnhofstral3e
An der Liebfrauenkirche/Unterm - : Schaffung einer denkmalschutzkonformen un
| et Markt/Kohlgasse Oberflache (Kopfsteinpflaster) gleichzeitig gut befahrbaren Oberflache
Ichtershauser Stral3e zwisch&ho-
K10 | Komfort reyer Strale und Haltestelle Ab- | Oberflache (Wurzelaufbriiche) Oberflachensanierung
zweig Rudisleben
Hauptstral3e Rudisleben (zwische N : y :
K11 | Komfort Schulplan und Unterm Dorf) Oberflache (Kopfsteinpflaster) Oberflachensanierung (Asphalt)
Kirschallee zwischen Weg zur Fa . : i . :
K12 | Komfort nerie und Wohngebiet Rabenhold Oberflache (Rasengitterplatten, Schlagléch Oberflachensanierung (Asphalt)
Anordnung Schutzstreifen oder Piktogramm-
K13 | Komfort Angelhduser Stral3e Abschnitt mit Steigung kette in Steigungsrrichtung; ergéanzend ggf. G4
weg¢ Radfahrer frei in Steigungsrichtung
K14 | Komfort Auf dem Kiibelberg groRe Steigung Anordnung einer Piktogrammbkette in Steigung

richtung
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Code| Kategorie Ort Erlauterung Mal3nahmen
Anordnung einer Piktogrammkette in Steigung
K15 | Komfort Hinter den Garten grof3e Steigung richtung auf dem fiir den Ki¢erkehr freigege-
benen Abschnitt
Hainfeld, Burggasse, Am Vorwerk : Anordnung einer Piktogrammbkette in Steigung
K16 | Komfort Weg Richtung A 71 grof3e Steigung richtung
Bestandsanalyse (Beleuchtung, Helligkeit) un
ggf. Anordnung von Beleuchtung oder einer re
: - flektierenden Randmarkierung nach den Emp
K17 | Komfort Radweg nach Erfurt tBe?]Ieuchtung in den HerbéfFrihlingsmona- fehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), Au
gabe 2010Bild 73 in (insbesondere vom Schui
lerverkehr) stark befahrenen, aber dunklen Be
reichen
Weg zur Fasanerie/An der Eremi-
K18 | Komfort tage ab etwa 80 m vor Kirschalleq Oberflache (Kopfsteinpflaster) Oberflachensanierung (Asphalt)
bis zur Fasanerie
Prifung und ggf. Markierung eines Schsitizi-
K19 | Komfort MarlittstraRe zwischen Lindenalle roRe Steiguna. kein Radwe fens oder Radfahrstreifens; alternativ: Freigah
und Neutorgasse g gung, 9 des Gehweges fir den Radverkehr (gemeinsea
mer Geh/Radweg)
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Ort

Erlauterung

MalRnahmen

lImkreisCenter

Anbindung an limkrei€enter fehlt (von der
Stadt und den Ortsteilen)

Schaffung einer geeigneten Anbindung aus R
tung Suden; aus den anderen Richtungen erfq
dies im Zuge der Planung Ztadtiimer Stral3e
(siehe N11)

Unterfihrung Langwitzer Stral3e
am Sudbahnhof

keine Radverkehrsanlage vorhanden trotz
her KfzVerkehrsstarke (Radverkehr auf der
Gehweg in der Unterfiihrung verboten; Raq
fahrer fahren trotzdem auf dem z@chmalen
Gehweg, sodass es zu Konflikten mit dem
FuRverkehr kommt

Anordnung einer regelwerkskonformen Radveg
kehrsanlage (Schutzstreifen/ Radfahrstreifen)
auf der Langwitzer Stral3e ab Gd&adweg oder
ggf. bereits ab Lindenallee bis Gehrener Stral
(unter Berticksichtigung der laufenden Planun
zur Stadtilmer Stral3e: breiterer Gehweg auf d
sudlichen Fahrbahnseite und Kreisverkehr am
Knotenpunkt mit der Gehrener Stral3e; siehe
N11)

Knotenpunkt limenauer
StralRe/Saalfelder Strale

keineWeiterfiihrung des vom Gefdadweg
kommenden Radverkehrs in die Saalfelder
StralRe

Erganzung eines Signalbilds fiir Radfahrer an
Signalgebern der Lichtsignalanlage; Prifung
ggf. Freigabe des Gehweges auf der nordliche
StraRenseite der Saalfelder S¥mbis zur Dr.
MagerStralRe (beide Richtungen); ggf. Verbre
rung des Gehweges

Code| Kategorie
N1 |[Netzlicke
N2 | Netzlicke
N3 | Netzliicke
N4 | Netzlicke

Knotenpunkt Marlishauser
StralRe/Blumréder Weg

keine Weiterfuhrung fur Radfahrer, die von
Blumréder Weg kommen und nach Marlis-
hausen wollen; Querung der Marlish&us
StralRe ohne Querungshilfe

Hinweis auf kreuzenden Radverkehr durch An
ordnung von Beschilderung (VZ 138 StVO mit
100030 StVO) und Markierung von Piktogram
YSY YAl RSY {AYyYyoAfR
bahn; ggf. Bau einer Mittelinsel zur Geschwin
keitscampfung am Ortseingang
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Code

Kategorie

Ort

Erlauterung

Malnahmen

N5

Netzliicke

TurnvaterJahnStralle am Knoten-
punkt Wachsenburgallee

Radverkehr aus Richtung Westen/Norden
kommend mit Ziel Richtung Sudosten durc
den Park: Querung auf die ostlicBé&ralien
seite der TurnvatedahnStralie ist zwar mog
lich, dort ist aber kein Radverkehr bis zur
Parkeinfahrt erlaubt (Beschilderung Gehwe
Der Radverkehr muss folglich offiziell auf d
westlichen Stral3enseite bleiben und kann
auch direkt nach dem Knotennkt nicht zum
Park queren, da dort eine Griinflache mit
Baumen den Weg versperrt und kein abge
senkter Bord vorhanden ist.

Gehweg Radfahrer frei bis zur Parkeinfahrt aJ
der 6stlichen Seite der Turnvat@dahnStrale
anordnen

N6

Netzliicke

Ortsausgangdausen Richtung Gor
bitzhausen

kein Radweg in enger Kurve auf schmaler
Landstral3e mit Steigung

Markierung von Fahrra&@iktogrammen; alterna
tiv: Bau eines kurzen Radwegs

N7

Netzlliicke

Am Bahnhof

kein Radweg (Mischverkehr mit Bussen),
OberflachgKopfsteinpflaster}A Radfahrer
fahren auf Gehweg

Prifung und ggf. Freigabe des Gehweges fir
Radverkehr (gemeinsamer G&Radweg) oder
Markierung eines Schutzstreifens; Oberflache
sanierung (Asphalt)

N8

Netzliicke

ThomasMann-Stral3e

EinbahnstralRe nid¢Hir Radverkehr in Gegel
richtung freigegeben (Schulweg zur Gesch
ter-SchollGrundschule)

Prifung und ggf. Freigabe der EinbahnstralRe
Gegenrichtung

N9

Netzliicke

Arnsbergstralle

Einbahnstral3e nicht fir Radverkehr in Geg
richtung freigegeben (Schulwegr Geschwis
ter-SchollGrundschule)

Prifung und ggf. Freigabe der EinbahnstralRe
Gegenrichtung

N10

Netzliicke

Gehrener Stral3e/L 1047

kein Radweg trotz wichtiger Verbindung in
die Stadt, viel Verkehr (neue und bestehen

Wohngebiete)

Schaffung eineregelwerkskonformen Radver-
kehrsanlage
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Code| Kategorie Ort Erlauterung MalRnahmen
N11 | Netzliicke Stadtilmer StraRe/L 1048 kein RadW(_ag, viel Verkehr (wichtig vor allef Schaffung einer regelwerkskonformen Radve
zum limkreisCenter) kehrsanlage (laufendelanung)
Prifung und ggf. Freigabe des Gehweges (ge
meinsamer GefiRadweg), Markierung eines
N12 | Netzlicke TurnvaterJahnStral3e kein Radweg, Mischverkehr mit Bussen Schutzstreifens oder einer Piktogrammkette; F
duzierung der zulassigetiochstgeschwindigkei
auf 30 km/h
Rehestadter Weg zwischen Ichter unstetige Radverkehrsfihrung: Mischverke Priufung und ggf. Markierungchutzstreifen/Rad
N13 | Netzlicke hauser Stral’e und Am Lokschup- - Gehweg (Radfahrer freiMischverkehr fahrstreifen oder Freigabe des Gehweges fur
pen Gehweg (Radfahrer frei) Radverkehr (gemeinsamer GHRadweg)
Prifung und Anordnung einer geeigneten Rad
verkehrsanlagégemeinsamer GefRadweg,
Schutzstreifen oder Radfahrstreifen, abschnitt
N14 | Netzliicke Am Alten Gericht/ABroemet kein Radweg (Verbindung fiir Alltagsradver weise ggf. auch Fahrradstraf3e); Oberflachens
Stral3e kehr) nierung (Asphalt); Ersatz der Betonblocke dur
eine regelkonforme Durchfahrtssperre fiir den
KfzVerkehr mit ausreichender Durchfahrtslitee
fur Lastenrader/Fahrrader mit Anhanger
fehlende Direktverbindung zwischen Am
N15 | Netzliicke zwischen Am Bahnhof und Rehe- Bahnhof und Rehestadter Weg zur besserq Verlangerung des Bahnhoftunnels bis zum Reg
stadter Weg Anbindung des Griinderzeitviertels, Nord- | stadter Weg
stadt und Gewerbegebiet Erfurter Kreuz
keine Verbindung zwischen Wirtschaftsweq Lickenschluss durch Bau eines gemeinsame
N16 | Netzliicke Weg zwischen Dornheim und Mal parallel zu Bahngleisen und L 1048 (wichti¢ Geh und Radweges bis zum vorhandenen Wi
lishausen fir Erreichbarkeit des limkreiSenters)4 schaftsweg im Zuge der laufenden Planung zt
Umweg uber Dornhen notwendig Stadtilmer Stral3e/L 1048 (siehe N11)
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Code

Kategorie

Ort

Erlauterung

Malnahmen

N17

Netzliicke

JugendstrafanstalZur A 71)

Radweg von Arnstadt bis zur Jugendstrafa
stalt (JSA) vorhanden, dstlich der JSA Wirt
schaftsweg, dazwischen ca. 500 m Licke

Luckenschluss durch Bau eines gemeinsame
Geh und Radweges bis zum vorhandenen Wi
schaftsweg nordlich der StraRe oderda Nut-

zung und Ausbau des sudlich der Stral3e gele
nen Wirtschaftsweges und Bau einer Querung
anlage

N18

Netzlliicke

Wipfra und Umgebung

keine Radwegverbindungen zwischen den
ten und zwischen GefRadweg und llrRad-
weg

Schaffung des Wipfrat®tadwegesteilweise be-
reits vorhandene Wirtschaftswege) von limeng
Uber Heyda; Talsperre Heydgq Wipfrac Neu-
rodac¢ Behringeng Oberwillingen¢ Niederwil-
lingen¢ Rodac Gorbitzhauserr Hauserng Mar-
lishausenr Ettischleberc Alkerslebert Elxleben
¢ Kirchheimg Bschleben zum GerRadweg
(siehe Radverkehrskonzept des-Kreises)
Angebot weiterer Radwegverbindungen zwi-
schen den stdlichen Ortsteilen (teilweise bere
als Wirtschaftswege vorhanden), die auch ein
Anbindung an den lIflRadweg herstellt

N19

Netzliicke

RodaGorbitzhausen

kein Radweg an der Stral3e; bestehender V
am Waldrand/Wipfra entlang endet ca. 180
m vor der StralRe und weist ungeeignete

Oberflache (Schotter) auf

Lickenschluss durch Verlangerung des beste
den Weges bis zur Stral3e (erfolgtRahmen
des Flurbereinigungsverfahrens; Bau voraus-
sichtlich 2026)
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Code

Kategorie

Ort

Erlauterung

MalRnahmen

N20

Netzlliicke

Gewerbegebiet zwischen Thoreysd
StralRe und Am Lutzer Feld

keine Radwege bei teils hohem Schwerver
kehrsanteil; Gehwege in Mittebder Seiten-
lage, die nicht fur Radverkehr freigegeben
sind; insbesondere von den Knotenpunkter
der Ichtershauser Strafl3e her kommend ist
Beschilderung aber nicht eindeutig (gemeir
samer GeHRadweg wird nicht wieder aufge
hoben)

Prifung und ggf. Freigalses Gehweges (ge-

meinsamer GefiRadweg), insbesondere fir di
Hauptroute (AugusBroemeiStral3e nordlich de
Thoreyer StralRe und Am Litzer Feld bis Rebq
BoschStral3e)

N21

Netzlliicke

Neutorgasse

EinbahnstralRe nicht in Gegenrichtung freig
geben, obwohbBtrecke zur BacRadErlebnis
route gehort

Freigabe der Einbahnstral3e in Gegenrichtung

N22

Netzliicke

WillibrordstralRe

EinbahnstralRe nicht fir Radverkehr in Geg
richtung freigegeben

Prufung und ggf. Freigabe der Einbahnstral3e
Gegenrichtung

N23

Netzliicke

Wipfra-Talsperre Heyda

keine Radweganbindung an Talsperre Hey

verkehrsrechtliche Zulassung des Radverkeht
(ZZ 102210 StVO); Ausbau des Wirtschaftswe

N24

Netzlliicke

EspenfeldArnstadt

schlechte Anbindung von Espenfeld an Arr
stadt

Oberflachenausbesserungen und ggf. Ausbau
der vorhandenen Wege zwischen Alteburg un
Espenfeld; Markierung von Piktogrammketten
auf der Stral3e zwischen Espenfeld und Siege
bach

N25

Netzliicke

Friedhof (StFlorianStral3e)

keine gute Anbindung de&/'ohngebietes am
Elxlebener Weg an die Stadt, da keine Rag
verkehrsanlage vorhanden; Weg an der Fri
hofsmauer zu schmal, wird aber dennoch g
nutzt, da ab Am Friedhof linksseitiger Rady

kehr Richtung Suden erlaubt ist (Schulweg

Lickenschluss zwischen Bidaer Weg und
Dammweg/GereRadweg durch Verbreiterung
des vorhandenen Gehwegs auf der 6stlichen
StralRenseite der SankdorianStrafl3e und Frei-
gabe fur den Radverkehr auch in Gegenrichtu
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Code| Kategorie Ort Erlauterung Mal3nahmen
Markierung von Piktogrammen; Oberflachens
N26 | Netzliicke Jonastal kein Radweg; auRerdem schlechte Oberfld| nierung (Baumal3nahme zur Sanierung des n
auf unsaniertem Abschnitt in Arnstadt nicht sanierten Abschnitts innerorts wird berei
vorbereitet)
Wirtschaftsweg Haarhauserok- kein Radverkehr erlaubt (Verbot fir Fahr- | Verkehrsrechtliche Freigabe des Wirtschaftsw
N27 | Netzlicke schuppen zeuge aller Art (VZ 250)andwirtschaftlicher | ges fiir den Radverkehr (ZZ 1602 SvVO); Ober
Verkehr frei); Oberflache (Schlaglocher, Ri{ flachensanierung
N28 | Netzliicke Eichfelder Weg bis Am Pfennigs- schadhafte Oberflache, kein Radweg Ausbau des bestehenden asphaltierten Wege
berg und des Feldbzw. Wanderweges
Radweg aus Richtung Suden endet nach d
N29 | Netzliicke Gothaer Stral3e Knotenpun_kt mit der Lessingstrafe _abrupt, Markierung einer Piktogrammkette
danach keine Radverkehrsanlage bis zur
StralRe Am Arnsberg
. : Reduzierung der zulassigetbchstgeschwindig-
N30 | Netzliicke Rehstadter Weg zwsghen Lok- kein Radweg keit auf 70 km/h; Markierung einer Piktogramr|
schuppen und Rehestadt Kette
N31 | Netzlicke Thoreyer Stral3e keine Radverkehrsanlage Prufung und ggf. Freigabe des Gehweges fiir
Radverkehr (gemeinsamer G#Radweg)
keineRadverkehrsanlage zwischen der
Hauptroute nach Dannheim und der Haupt
route in Angelhause@berndorf (Hainfeld), Schaffungeiner regelwerkskonformen Radver-
N32 | Netzlicke Dorotheenthal/Am R6Rchen insbesondere auf der Gehrener kehrsanlage (Planung bereits beauftragt)
Stral3e/Dorotheenthal (L047) und dem an-
baufreien Abschnitt der StraRe Am RORche
(bis Schlossbergweg)
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Kategorie

Ort

Erlauterung

MalRnahmen

Kreisverkehr Dammweg/Bahnhof
stralle

schlechte Erkennbarkeit der Markierungen
(Zebrastreifen, Radwege); Vorrang des Ra
verkehrswird oft nicht beachtet

Erneuerung der Markierungen aller-Zind Aus-
fahrten (Radverkehrsfurten, Ful3gangeruber-
wege) (siehe S6c¢)

HammereckeéNollmarkt

Querung der Hammerecke ist Teil der Bacl
RadErlebnisroute, sodass der Ful3ganger-
Uiberweg von(zugig fahrenden) Radfahrern
genutzt wird und es zu Konflikten mit dem
KfzVerkehr kommt

Markierung einer rot eingefarbten Radwé&girt
neben dem Ful3géngeriiberweg und Bevorrec
gung des querenden Radverkehrs durch VZ 2
6a+2NFIF KNI 3 S g Nk yhd
Zz100ooH {lG+h oawl ROSN]J
NEOKG&a&GOL 2RSNJI
Bevorrechtigung des Radverkehrs durch Umb
zu einer Radweguberfahrt (Anhebung der Fah
bahn im Bereich des Ful3igangeriberwegs; vg
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA
Ausgabe 201Kapitel 11.1.7), ggf. ergdnzend
' y2NRYdzy3 @2y +% HAp
NEByao FMakehRSyYy YTI

limenauer StraRe (H6he Kéafernby
ger Straf3e)

schlechte Sicht an der Querung tber die Il
nauer Straf3e zwischen Kafernburger Straf?3
(Schuleund GeraRadweg

Prufung und ggf. Anordnung einer Ful3ganger|
Ampel

Knotenpunkt Gehrener Stral3e/Ws¢
nach Dannheim

Einmindung des Radweges in Gehrener
Stral3e unsicher

Bau eines Radweges zwischen Einmindunge
Dorotheenthal und WirtschafttfRadweg
(Planung bereits beauftragt)

Knotenpunkt Stadtilmer Stral3e/Af
gelhdauser Stralle

Linksabbiegen fur Radverkehr gefahrlich, d
kein Radweg und viel Verkehr; aufgrund de
Steigung schlechte Sicht aus Angelhduser
Stral3e nach Osten

Schaffung eineRadverkehrsanlage und einer s
cheren Querungsmaoglichkeit (erfolgt im Zuge
der laufenden Planung zur Stadtilmer
Stral3e/L1048; siehe N11)
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Kategorie

Ort

Erlauterung

MalRnahmen

Kreisverkehr Ichtershauser
StralRe/AlfredLeyStral3e

keineeinheitliche Vorrangregelung:

- Zufahrten: Vorrang Radverkehr (VZ 205
StVO fir Kkx/erkehr steht vor Furt)

- Ausfahrten: Wartepflicht Radverkehr auf-
grund abgesetzter Furt (> 5 m)

- FuBverkehr: Wartepflicht aufgrund abge-
setzter Furt und fehlendem FGU

farbliche Markierung aller Radverkehrsfurten;
ggof. Verschiebung der Furten in Richtung Kre
fahrbahn (Abstand max. 5 m) zur eindeutigen
Bevorrechtigung des Radverkehrs

Kreisverkehr Ichtershauser
Stral3e/Thoreyer StralRe

keine einheitliche Vaangregelung:

- Zufahrten: Wartepflicht Radverkehr auf-
grund VZ 205 fir Radverkehr an Furten

- Ausfahrten: Wartepflicht Radverkehr auf-
grund abgesetzter Furt (> 5 m)

- FuBverkehr: Wartepflicht aufgrund abge-
setzter Furt und fehlendem FGU

farbliche Markierungller Radverkehrsfurten;

Entfernung VZ 205 StVO fur den Radverkehr;
Verschiebung der Furten in Richtung Kreisfah
bahn (Abstand max. 5 m) zur eindeutigen Be\
rechtigung des Radverkehrs

Kreisverkehr Bahnhof-
stral3e/Dammweg

keineeinheitliche Vorrangregelung:

- Zufahrten: Vorrang Radverkehr (VZ 205
StVO fur Ki¥erkehr steht vor Furt)

- Ausfahrten: Vorrang Radverkehr aufgrung
nicht abgesetzter Furt (< 5 m)

- FuBverkehr: Vorrang

farbliche Markierung aller Radverkehrsfurten
(siehe 3)

Knotenpunkt L 1048 (Stadtilmer
Stral3e) und K 22 (Am Lohfeld)

Querung der L 1048 gefahrlich (keine QueH
rungshilfe)

Bau einer Mittelinsel im Rahmen der Umgestg
tung des Knotenpunktes zu einem Kreisverke
(erfolgt im Zuge der Planung Zatadtilmer
Stral3e; siehe N11)
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Kategorie

Ort

Erlauterung

MalRnahmen

Kreisverkehr Thoreyer Stral3e

fehlerhafte bzw. uneindeutige Beschilderun
am Kreisverkehr suggeriert Weiterfihrung
des GeHRadweges auf der 6stlichen Fahr-
bahnseite inRichtung Siden (linksfahrende
Radverkehr), obwohl danach nur Einrich-

tungsverkehr in Richtung Norden vorgeseh
ist--> Gefahr von Geisterradlern

Schaffung einer einheitlichen Regelung und e
deutigen Beschilderung

KnotenpunktBahnhofstralRe/Am
Bahnhof

Vom Kreisverkehr/Dammweg kommend fe
ein abgesenkter Bord fiir in Richtung Bahn
linksabbiegende Radfahrer. Das hat eine u
wegreiche Fuhrung tber die FuRgangen-
pel mit langen Wartezeiten zur Folge. Aul3e
dem ist die Lage desgBalgebers fur in Rich
tung Suden fahrende Radfahrer missver-
standlich, da dieser hinter dem Knotenpunk
liegt. Die Unfalldaten unterstiitzen die Aus-
sage, dass es sich um eine unsichere Stell
den Radverkehr handelt.

Verlegung des Signalgebers flir staneirts
fahrenden Radverkehr vor die Einmindung A
Bahnhof;

Uberpriifung der Wartezeit nach Anforderung
der Lichtsignalanlage Uber die BahnhofstralRe
Prufung und ggf. Schaffung einer Moglichkeit
zum direkten Linksabbiegen

Knotenpunkt L3004 / Stral3e nach
Espenfeld/Siegelbach

Kinder, die nach Plaue ins Freibad wollen,
missen bei Siegelbach die stark befahrene
3004 ohne Querungshilfe queren, um zum
GeraRadweg zu kommen

Prifung und ggf. Bau einer Querungshilfe

KnotenpunktDorfstral3e Siegel-
bach/GeraRadweg

schlechte Sichtverhaltnisse an der Querun
vom GeraRadweg Uber die DorfstralRe

Hinweis auf Wartepflicht durch Aufstellung vo
VZ 206 StVO (Stoppschild) fur den Radverkel
und ggf. Hinweis auf schlechte Sicht dugthn-
bild/Schriftzug o. A.

Wachsenburgallee (Zufahrt Marie
stift)

Zufahrt zum Parkplatz Marienstift kreuzt de
Radweg

farbliche Markierung und Hinweisschilder; Ra
weguberfahrten
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Kategorie

Ort

Erlauterung

MalRnahmen

Wachsenburgallee (Zufahrt Emil
PetriSchule)

Zufahrt zur EmiPetriSchule kreuzt den Radg
weg

farbliche Markierung und Hinweisschilder; Ra
weguberfahrten

Knotenpunkt An der Weil3e / Erfu
ter Stral3e / Ritterstral3e

von Westen kommendingesichertes Rad-
wegende (unsignalisierte Einfahrt in signali
sierten Knotenpunkt)

Anordnung von vorfahrtregelnden Verkehrsze
chen; Ergénzung der Lichtsignalanlage fiir de
OPNV um Signalgeber fiir den-Kiad Radver-
kehr

BahnhofstraR€zwischen Krappgal
tenstraRe und Dammweg)

beidseitiger Schutzstreifen ohne Sicherheit
trennstreifen zum ParkenDooringGefahr
(vor allem Fahrtrichtung Norden)

Neuordnung und Umgestaltung des Stral3en-
raums mit Beriicksichtigung eines ausreichen
Sicherheisraumes fiir den Radverkehr; alterna
tiv: Prufung und ggf. Freigabe des Gehweges

meinsamer Gell Radweg)
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Kategorie

Ort

Erlauterung

MalRnahmen

Allee

unstetige Radverkehrsfilhrung (wechselnde
Fuhrungsformen, Wechsel zwischen-kind
Zweirichtungsverkehr), uneindeutige Besch
derung

Ichtershauser Stral3e/Rudisleben¢ Radverkehr aus beiden Richtungen vor det

Ausfahrten der Gewerbestandorte (legal un
illegal)

unkomfortables Fahren fiir den Radverkeh
aufgrund der vielen Bordsteibaenkungen
an den Zufahrten

Anordnung von Einrichtungsverkehr auf der g
samten Strecke und Vereinheitlichung der Ful
rungsform (gemeinsamer oder getrennter Gel
/Radweg) inkl. entsprechender Anpassung de|
Beschilderung und ggf. der Signalbilder an de
lichtsignalgeregelten Knotenpunkten, um eine
eindeutige Regelung zu schaffen

farbliche Markierung des Radweges an den Z
fahrten der Gewerbestandorte und ggf. an del
Knotenpunkten, um auf den Vorrang deadver-
kehrs aufmerksam zu machen; ggf. inkl. der M
kierung von Piktogrammen

Schaffung geeigneter Querungsmogliatiten
fur den Radund Ful3verkehr

Umgestaltung der Zufahrten zu den Gewerbe
standorten zu Radweguberfahrten geman der
Empfehlungen fur Radverkehrsanlag&iRA),
Ausgabe 2010, Kapitel 11.1.7

Am Friedhof

Radweg wird unerlaubt von Pkw benutzt

Aufstellung von Pollern (allseitig reflektierend
mit keilférmiger Fahrbahnmarkierung und aus
reichender Breite zum Durchfahren fur Lasten
der und Fahrrader mit Anhanger)

MozartstraRe

EinbahnstralRe in Gegenrichtung freigegeb
aber eng, viele parkende Fahrzeuge, dunkl
Lichtverhaltnisse

Einseitiges Parken in der Mozartstral3e, Schat
fung neuer Stellplatze an anderer Stelle (bspv
auf dem Bahnhofsvorplatz, falls dieser zukignf
generell umgestaltet werden sollte)
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Kategorie

Ort

Erlauterung

MalRnahmen

Stadtilmer Stral3e

keine Querungshilfen (wichtig fur Erreichbs
keit des limkreigCenters)

Die laufende Planung der Stadtilmer Stral3e
(siehe N11) sieh¥littelinseln als Querungshilfe
an der Angelhduser Stral3e und am 6stlichen
9y RS RSNJ YfSAYy3IlINISY]|
.SNBEG @2NJ

KarolinenstralRe

EinbahnstralRe in Gegenrichtung freigegeb
aber durch enge Kurven und parkende Fah
zeugeschlechte Sicht

Entfall einzelner Parkplatze zur Schaffung vor
Ausweichmoglichkeiten

Rehestadter Weg zwischen Ichtel
hauser StralRe und Autohaus

missversténdliche Gestaltung des rot gepfi
terten Streifens zwischen Langsparkstande
und Grunflache/Baumen; als Radweg zu
schmal und Dooringefahr

Schaffung einer einheitlichen und eindeutigen
Radverkehrsfihrung (siehe N13)

GeraRadweg bei Siegelbach

Breite des Radwegs vor allem am Wochen
ende aufgrund der Menge der Radfahrerdu
der Geschwindigkeiten {Bikes) sehr schma

Verbreiterung Gerd&radweg

Alte FeldstralRe

Schutzstreifen wird von parkenden Fahrzel
gen blockiert (trotz Parkverbot)

Anordnung von absolutem Halteverbot
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Auf eine detaillierte Darstellung aller erfassten Mangel und Malinahmen wird an dieser Stelle
verzichtet. Alle Details sind den entsprechenden Steckbriefen (s. Anlage 4.4) zu entnehmen. Bei-
spielhaft soll im Folgenden nur auf ausgewdahlte Mangel und deren Maflahmenempfehlungen
eingegangen werden. DieAuswahl begriindet sich durch:

1. die Lage im Zielnetz: nur Méngel auf Hauptrouten
2. die Mangelkategorie: mindestens ein Mangel aus jeder Kategorie
3. bereits vorhandene Planung oder Beauftragung der MalRnahme

Beispiel 1: Hauptbahnhof g Mangel Al

Die Fahrradabstellanlagen am Arnstadter Hauptbahnhof dienen in erster Linie Berufspendlern,
Schiilern, Auszubildenden und Studenten, die das Fahrrad als Zubringer zum 6ffentlichen Ver-
kehrsnetz nutzen. Sie pendeln mit dem Regionalzugn Richtung Erfurt, Weimar, llmenau oder
Stadtilm. Entsprechend grof} ist der Bedarf an sicheren, komfortablen und gut erreichbaren Ab-
stellanlagen.

Die Potentialanalyse zu Fahrradabstellanlagen der AGFF identifiziert am Hauptbahnhof da-
hingehend ein ungeriigendes Angebot. Bei der Untersuchung wurden 39 Stellplatze mit groi3-
tenteils mangelhaftem Zustand gezahilt.

Bei einer Ortshesichtigung wurde festgestellt, dass einige der Abstellanlagen so aufgestellt sind,
dass die Stellplatze nur von einer Seite aus getzt werden kénnen, obwohl eine beidseitige Nut-
zung vorgesehen ist. Dadurch reduziert sich die nutzbare Anzahl der Stellplatze nochmals auf
28, was laut der Studie insbesondere in der Mittagszeit nicht ausreichend ist. Zudem handelt es
sich ausschlieRlich i Vorderradhalter ohne Uberdachung, die als sichere Abstellanlage unge-
eignet sind. Dies fuhrt zu einer hohen Anzahl an freistehend, an Lampenmasten oder Einzaunun-
gen Twildl abgestellten Fahrradern.

% AGFK Thiringen, T Potentialan2)l yse Fahrradabstellanlagenl
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|

Ausgang _>

, ¢ % S e -~ Foto: Raimo Harder E

Abbildung 22: Ungeeignete und zu geringe Anzahl von Fahrradabstellanlagen am Hauptbahnhof
Es wird daher der Bau einer neuen, vorzugsweise tUberdachten, Abstellanlage mit Anlehnbuigeln

fur 30 bis 50 Fahrradern empfohlen. Als positives Beispiel kann die Giberdachte Abstellanlage an
der Bushaltestelle TErfurt erwerden.Amidung28). Gewer bege
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m———

| Foto: Raimo Harder

Abbildung23:Abstel |l anl age fiur den Radverkehr im Gewerbegebi

Exemplarischwird zu diesem Mangel Al der entsprechende Steckbrief in den folgenden zwei
Abbildungen gezeigt.
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Radverkehrskonzept Amstadt 2035
Dokumentation der untersuchtan Mangs!

Hauptbahnhof

D £ < " o
NN - 4

anHap!bdMof{Z) {e: Halder)

Lage
Ortsteil Arnstadt
Strale/Knotenpunkt Hauptbahnhof
innerorts/aulerorts innerorts
bauliche und verkehrstechnische Merkmale
Strecke/Knotenpunkt =
vorhandene Radverkehrsanlage 28 Stellplatze fur Fahmrader (Vorderradhalter)
Oberflache -
Besonderheiten Kiz-Verkehr -
Verkehrsaufkommen =
Radverkehrsunfalle mit Personenschaden )
(2019-2023)
Mangel
Art punktuell
Kategorie Abstellanlagen
Haupt-/Nebenroute Hauptroute
Erauterung Zu wenig geeignete Abstellaniagen
Ingenieurbiiro JAVIDO, INVER — Ingenieurbiiro fiir Verkehrsaniagen GmbH Febniar 2025

Abbildung 24: Steckbrief Mangel A1, Seite 1
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Radverkehrskonzept Amstadt 2035
Diokumentstion der unfersuchizn Mangs! Anlage 4412
Hauptbahnhof -
Magliche Maknahmen
MaBknahme Zeitraum Kosten in €
B kurzfisg | :DDDDE .
Bau neuer, diebatahlsicherer Abstellanlagen (Anlehnbigel, - . =
A | gof. tiberdacht) - Imm'am:hg ] <=50.000€
Dlangfiste | spoo0e
Ingenizubiire JAVIDOD, INVER — ingenicurbiine fir Verhehrsanfagen GmbH Febriar 2025

Abbildung 25: Steckbrief Mangel A1, Seite 2
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Beispiel 2: Jugendstrafanstalt (Zur A 71) g Mangel N17

Fur Radfahrer, die von Arnstadt zur Jugendstrafanstalt fahren wollen, ist bereits eine gut ausge-
baute Strecke vorhanden. Uber die Ichtershauser StraRe oder den GerRadweg erreicht man
die StralRe ZurA 71/L 1044n, von der ein stral3enbegleitender Radweg direkt bis zur Jugend-
strafanstalt fuhrt.

Wer jedoch dariiber hinaus weiter in Richtung Osten, bspw. nach Alkersleben oder Elxleben
mochte, muss zunachst ca. km auf der mit etwa 5.700 Fahrzeugen am Tagdasteten Stral3e
Zur A 71/L 1044n fahren. Erst dann kann Gber die Gemeindeverbindungsstraf3e nach Norden in
Richtung Kirchheim auf eine weniger belastete StralRe abgebogen werden. Dabei handelt es sich
aufgrund der Charakteristik der L 1044n als Zubringerstraf3e zur Autobahn und der dadurch ho-
hen gefahrenen Geschwindigkeiten im Kraftfahrzeugverkehr nicht nur um eine Netzliicke, son-
dern auch um ein Sicherheitsdefizit. Auf der stidlichen und der nordlichen Fahrbahnseite der
Stral3e Zur A 71/L 1044n sind Wirtschafts wege vorhanden (sAbbildung 26). Diese kdnnten (ge-
gebenenfalls nach einem Ausbau) vom Radverkehr mit genutzt werden. Allerdings misste vor-
erst die vorhandene Netzliicke geschlossen werden.

Jugendstrafan
—

nordlicher
- Wirtschaftsweg

Abbildung 26: Jugendstrafanstalt mit vorhandenen Rad und Wirtschafswegen
Quelle: Eigene Darstellung, Luftbild im Hintergrund: GD}ITh GeoBasisDE, BKG 2025 tber Thiringen Viewer

Es wird daher empfohlen, &n Lickenschluss durch die Weiterfiihrung des vorhandenen Geh
und Radweges bis zum Anschluss an den nérdlichen Wirtschaftsweg herzustellen (Neubau). Al-
ternativ ware ein Liickenschluss durch den wesentlich kostenguinstigeren Bau einer Querungs-
hilfe (Mittelins el) und Zuwegung zum sudlichen Wirtschaftsweg moglich. Dies hétte allerdings
den Nachteil, dass der Radverkehr die durch Kraftfahrzeuge stark belastete und schnell befah-
rene Stralle ZurA 71/L 1044n zweimal auf einer kurzen Strecke queren musste, um weitein
Richtung Alkersleben bzw. Elxleben zu fahren. Zudem besitzt der stidliche Wirtschaftsweg eine
wesentlich schlechtere Oberflache und somit eine eingeschrankte Befahrbarkeit.
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nordlicher

> i aftsweg
Neubau Radweg - Wirtsch

_Zur A71/L-1044N

Abbildung 27: Lickenschluss in N&he Jugendstrafanstlt mit Neubau Radweg nordlich der L1044n.
Quelle: Eigene Darstellung, Luftbild im Hintergrund: GDFTh GeoBasisDE, BKG 2025 tiber Thiringen Viewer

nordlicher
Wirtschaftsweg

BEvpetdiivenunpahilic
_ZurA74/1-1044N

Abbildung 28: Radwegfihrung Nahe Jugendstrafanstalt auf die sudliche Seite del 1044n
Quelle: eigene Darstellung, Luftbild im Hintergrund: GDFTh GeoBasisDE, BKG 2025 uber Thiringen Viewer
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Beispiel 3: GeraRadweg zwischen Dammweg und Spielplatz in Rudislebeny Mangel K5

Der Gera-Radweg ist fur Arnstadt nicht nur touristisch bedeutend, sondern stellt ebenfalls eine
wichtige Alltagsroute fur den Radverkehr dar. Er verbindet die 6stliche Kernstadt mit dem Ge-
werbegebiet, Ichtershausen und Rudisleben im Norden und mit Siegelbach, Dosdorf und Plaue
im Suden. Als parallel zum Flusgerlaufender, gré3tenteils unbefestigter Weg besitzt er in der
Stadt einen naturnahen Charakter und ist vor allem in den Sommermonaten und bei Trockenheit
gut befahrbar. Bei Regen und Nasse kann sich jedoch eine mangelhafte Entwasserung einstellen,
was zuPflutzenbildung und schlammigen Abschnitten fuhrt. Dies trifft insbesondere auf den Ab-
schnitt zwischen Dammweg und dem Spielplatz in Rudisleben zu.

Es wird daher empfohlen, an den betroffenen Stellen Oberflachenausbesserungen bzw. eine
Oberflachensanierung vorzunehmen. Fir den Abschnitt von der StralRe Zur A1 bis zur Gemar-
kungsgrenze nordlich von Rudisleben wurde dies im Jahr 2024 bereits beauftragtDer Ausfiih-
rungsbeginn ist ab 2026 vorgesehen.

A\ -
/ 1 ’ N )
i (L)
Foto: Raimo Harder
' \

Abbildung 29: Gera-Radweg mit Schlamm und Pfitzen (zwischen Dammweg und Rudisleben)
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Beispiel 4: Ichtershauser StralBe/Rudislebener Allee g Mangel S15

Die Ichtershauser StralRe bzw. Rudislebener Allee ist flr den Kfx/'erkehr nicht nur eine der be-

deutendsten VerbindungsstralRen nach Arnstadt, sondern auch zwischen Arnstadt und dem Ge-
werbegebiet TErfurter Kreuzl. Sie besitzt ebenf e
Die Radverkehrsfuhrung weist jedoch einige Méngel auf. Es sind vor allem die haufigen Wesel

zwischen Ein und Zweirichtungsverkehr und zwischen gemeinsamen und getrennten Gehund

Radwegen zu nennen.

Besonders unginstig ist die aktuelle Regelung fir Radfahrer, die auf der westlichen StralRenseite
stadteinwarts fahren. GemanR der gegenwartigenBeschilderung missen diese an der Kreuzung
mit der Stral3e Am Litzer Feld nach links auf den Zweirichtungsradweg der ¢stlichen Fahrbahn-
seite wechseln, da der vorhandene westliche Gehweg nicht fir den Radverkehr freigegeben ist.
Der Zweirichtungsradweg wird jedoch nur bis zum n&chsten Knotenpunkt (Kreisverkehr an der
Ernst-Minner -Stral3e) weitergefiihrt und geht dort in einen Einrichtungsradweg mit vorgegebe-
ner Fahrtrichtung stadtauswarts Uber. Das Weiterfahren auf dieser Seite ist somit nicht erlaubt,
sodassder stadteinwérts fahrende Radverkehr nach nur 350m erneut die StralRenseite wech-
seln muss.

Diese unstetige Fuhrung hat zur Folge, dass neben dem regular auf der linken Stra3enseite fah-
renden Radverkehr auch viele Radfahrer illegal links auf der Straf3e fakn, um das haufige Que-
ren der stark belasteten Ichtershduser StralRe zu umgehen. Dies kann insbesondere an Knoten-
punkten zu Unféllen fuhren, was durch die untersuchten Unfalldaten bestatigt wird. Mit 18 Rad-
verkehrsunfallen mit Personenschaden innerhalb vonfiinf Jahren zahlt der betrachtete Ab-
schnitt zu den besonders auffalligen Bereichen in Arnstadt (s. Kapited und Anlage 1.1). Vor al-
lem sind die Parkplatzausfatiten der Gewerbestandorte betroffen, insbesondere die Ausfahrt
der Einkaufsmarkte Rewe, Aldi und Medimax. Zweirichtungsradwege sollten innerorts aus den
genannten Grunden moglichst generell vermieden werden3® Zudem ist es aus rechtlicher Sicht
nicht zulassig, bei einem benutzungspflichtigen Zweirichtungsradweg auf der einen StralRen-
seite einen weiteren benutzungspflichtigen Radweg auf der anderen Stral3enseite anzubieten,
da der Radverkehr dann theoretisch auf beiden Seiten gleichzeitig fahren musste.

Ein weiterer Mangel ist der h&dufige Wechsel zwischen einem gemeinsamen und einem getrenn-
ten Geh- und Radweg. In Fahrtrichtung Siden variiert diese Fuhrungsform auf dem Zweirich-
tungsradweg der dstlichen Fahrbahnseite zwei Mal innerhalb von nur 350n (zwischen Arrstad-
ter Stral3e und ErnstMinner -Stral3e).

Daruber hinaus sind aufgrund der Vielzahl von Zufahrten zu den Gewerbestandorten viele Geh-
wegabsenkungen vorhanden. Dies vermindert den Fahrkomfort fiir den Radverkehr erheblich.

3% Forschungsgesellschaft fiir Strassenund Verkehrswesen, Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen.
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Abbildung 30: Wechselnde Radverkehrsfihrungsform auf der Ichtershauser StraRe und Rudislebener

Allee
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Als kurzfristige MaRnahme wird daher empfohlen,
auf der gesamten Strecke Einrichtungsverkehr an-
zuordnen und die Beschilderung und die Signalbil-
der an den signéisierten Knotenpunkten entspre-
chend anzupassen.Zudem sollte mdoglichst eine
einheitliche FUhrungsform (gemeinsamer oder ge-
trennter Geh-/Radweg) gewahlt werden. Weitere
Hinweise zu Defiziten aus Sicht der Verkehrssi-
cherheit entlang der Ichtershauser Straf3esind in
einem Bestandsaudit Radverkehrsfilhrung aus
dem Jahr 2021 zu entnehmert® Der 20 Seiten um-
fassende Auditbericht fiihrt zahlreiche Mangel
und VerstoRe gegen die aktuell giiltigen Gesetze
und Regelwerke auf.

Mittelfristig sollten die Radwege an den Zufahrten
zu den Gewerbestandorten und gegebenenfalls an
den Knotenpunkten farblich markiert oder die be-
stehende Markierung erneuert werden, um auf
den Vorrang des Radverkehrs aufmerksam zu ma-
chen. Zusatzlich kénnen Piktogramme mit dem
Sinnbil d T Rgankivbew. éreder Wer- e
den. Dartber hinaus sollten an geeigneten Stellen
Querungsmaoglichkeiten fir den Rad und FuRRver-
kehr geschaffen werden. Als langfristige Mal3-
nahme wird zudem vorgeschlagen, die Zufahrten
zu den Gewerbestandorten zu Radweglberfahr-
ten gemaf den Empfehlungen fiir Radverkehrsan-
lagen umzugestalten.

Abbildung 31: Empfohlene Radverkehrsfiihrung auf der Ichtershauser Stral3e und Rudislebener Allee
Quelle: Eigene Darstellung, Hintergrundkarte: OpenStreetMap, Link:Copyright OSM

40 Kaps, Auditbericht: Arnstadt, L 3004 - Ichtershauser StraRe zwischen Ortseingang Richtung Ichtershasen und

Kreuzung L 3004/L 1047.
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Beispiel 5: Stadtilmer Straf3e, llmkreis-Center § Mangel N1, N2, N11, N16, S5, S7 und S18

Die Stadtilmer StraRe (Landesstral3e 11048) verbindet die Kernstadt mit der Autobahnan-
schlussstelle Arnstadt-Sid und hat somit eine wichtige verkehrliche Funktion fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr. Am Ortsausgang befindet sich das limkreisCenter als wichtiges lokales und regi-
onales Einkaufszentrum. Auf der 11048 fahren taglich bis zu 10.800 Kraftfahrzeuge.

Die Anbindung des Einkaufszentrums ist fir den Radverkehr ungeniigend. Weder innerorts zwi-
schen Sudbahnhof und limkreisCenter mit einer durchschnittlichen Steigung von ca4 % (sAb-
bildung 33) noch auf3erorts in Richtung Marlishausen sind Angebote entlang der L048 fiir den
Radverkehr vorhanden (s.Abbildung 34). Einzig zwischen Marlishausen und Dornheim gibt es
auf einem kurzen Abschnitt einen Wirtschaftsweg, der fur Radfahrer freigegeben ist (sAbbil-
dung 32). Bei der Auswertung der Unfalldaten fallt auf, dass zwar kein rdumlicher Unfallschwer-
punkt festgestellt werden konnte, aber die Unfallschwere vergleichsweise hoch ist (drei von funf
Unfallen mit Schwerverletzten). Ein Grund hierfiir kdbnnen die groRen Geschwindigkeitsunter-
schiede zwischen Kfz und Radverkehr sein, wenn Radfahrer aufgrund des fehlenden Angebotes
auf der Stadtilmer Stral3e fahren muissen.

. \.“
% |limkreis S
Center ¢ =

Abbildung 32: Radverkehrsangebot zwischen Marlishausen und Dornheim
Quelle: Eigene Darstellung, Hintergrundkarte: OpenStreetMap, Link:Copyright OSM
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Abbildung 33: Stadtilmer Strale Hohe Angelhduser Stral3e mit Blick Richtung limkreis-Center

Foto: Raimo Harder
Abbildung 34: Stadtilmer StralRe/L 1048 am Abzweig nach Dornheim, Blickrichtung West nactArnstadt

Ein weiteres Defizit ist am Knotenpunkt Stadtilmer Strale/Langwitzer Stral3e festzustellen.
Mangels eines Angebots auf der Fahrbahn fahren viele Radfahrer in der Unterfilhrung am Bahn-
hof Arnstadt-Sud regelwidrig auf dem sehr schmalen Gehweg, wodurcbs haufig zu Konflikten
mit FuRgangern kommt (sAbbildung 35).
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